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nez na predchozim dopravné velmi vytizeném misté u portalu Vy-
Sehradského tunelu.
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accessible than at the previous, very traffic-heavy place by the
portal of the VySehrad tunnel.
prof. Ing. JIRT BARTAK, DrSc.

[1] https://cs.wikipedia.org/wiki/Jan_Krej%C4%8D%C3%AD_(geolog)

POHLEDNICE S TUNELY NA BALKANE II

PICTURE POSTCARDS WITH TUNNELS IN THE BALKANS I

In the 2/2024 TUNEL journal, 11 picture postcards with
tunnels on the Balkan Peninsula were already mentioned — in
Bosnia, Serbia, and Croatia. Concurrently, picture postcards with
tunnels located in this part of Europe have a common trait: they
continue to be attractive. The Balkans are actually represented
by a wide variety of geographical and socio-political types; their
arrangement is even deceiving. A significant part of the area here
is formed by mountain ranges. In no other part of Europe can such
picturesque landscape in such a small area be found. In a hilly
space full of natural contrasts, it is necessary, and at the same
time highly difficult, to build roads. If a governor of a territory
decides to build a new railway or road or to modernise a current
one, it only means one thing: to build bridges and to build tunnels,
a great deal of bridges and tunnels. In this instalment of the series,
another 11 picture postcards are presented, with tunnels in Bosnia,
Serbia, North Macedonia, and Romania. Apart from three of them,
all are railway tunnels, to which even an extraordinary gallery can
be added.

V casopisu TUNEL 2/2024 jiz bylo uvedeno 11 pohlednic s tu-
nely na Balkdnském poloostrové — v Bosné, Srbsku a Chorvatsku.
Pohlednice s tunely nachazejicimi se v této ¢asti Evropy pfitom
maji spolecny rys v tom, Ze jsou stile atraktivni. Balkdn se totiz
vyznacuje pestrym zastoupenim zemépisnych a spolecensko-po-
litickych typt, a to v uspofadani aZ matoucim. Vyznamnou Cast
uzemi zde tvoii pohoii. V Zadné dalsi ¢asti Evropy se nenachézi
tak malebna krajina na tak malém tzemi [1]. V ¢lenitém prostoru,
plném piirodnich kontrastll, je potfebné, ale pfitom velmi obtizné,
budovat komunikace. Rozhodne-li se spravce uzemi postavit no-
vou Zeleznici nebo silnici ¢i modernizovat stavajici, znamena to
jediné: stavét mosty a stavét tunely, velmi mnoho mostl a tuneld.
V tomto dile seridlu je predstaveno dalSich 11 pohlednic s tune-
ly v Bosné, Srbsku, Severni Makedonii a v Rumunsku. AZ na tfi
znich jsou to tunely Zelezni¢ni, ke kterym Ize zaradit i mimotadnou
galerii.

BOSNA

Sarajevo - tunel Babin zub (Stary rakousky tunel)

R-U obsadilo Bosnu 29. 7. 1878 a kratce nato, v roce 1884, do
Sarajeva pfichazi R-U obc¢an, narodnosti vSak Ital, Josef Da Riva.
Usadil se v misté, kde se ficka MoSc¢anica vléva do reky Miljac-
ky. Zbohatl na obchodu se stavebnim materidlem a poté (1890)
zalozil zdejsi prvni vinafstvi a obchod s vinem. K prosperujici re-
stauraci pridal koupali$té na fece Miljacka, a tak vzniklo necelého

0,5 km vychodné od Starého mésta nejoblibenéjsi vyletni misto
Sarajevant. Po smrti zakladatele byla lokalita na jeho pamatku

pojmenovana ,,Promendda Dariva“. V délce témér 3 km vede po
severnim biehu feky az ke Kozijom cuprije (Kozimu mostu) ze
16. stol. Jsou zde kamenné lavicky, mista pro grilovdni a rovnéz

1808 Die Madel dor Kleopatra bel Sarajevo
Verlag Albert Thier, Saraleva

Obr. 1 1808 Kleopatrina jehla (ném. Nadel der Kleopatra) u Sarajeva. Koloro-
vand fotografie. Verlag Albert Thier, Sarajevo. 1897 [sbirka autorii].

Karion Dariva v Sarajevu zahajuje vysoké vdpencové bradlo. Skalni véz, zndmou
Bosrianiim jako Babin zub, pojmenovali zde usazeni Rakusané , Kleopatiina
Jehla*“. Méla svym tvarem pripominat staroegyptské obelisky. V pozadi je videét
vychodni portdl krdtkého pristupového ,,Starého rakouského tunelu ™.

Fig. 1 1808 Cleopatra’s needle (German Nadel der Kleopatra) near Sarajevo.
Colourised photograph. Verlag Albert Thier, Sarajevo. 1897 [authors’ collec-
tion].

Dariva Canyon in Sarajevo begins with a high limestone klippe. A rock tower,
known to Bosnians as Hag'’s tooth, was named “Cleopatra’s needle” by Aus-
trians who settled here. Its shape was supposed to remind one of Old Egyptian
obelisks. The eastern portal of a short access “Old Austrian tunnel” is visible
in the background.
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fada lezeckych tras. V kanonu hlubokém az 90 m neni misto pro
automobily a dnes nad pésimi prevlddaji cyklisté. Od mésta se
vstupuje do promenady kratkym tunelem pochdzejicim z konce
XIX. stol. Tunel dlouhy jen okolo 20 m je pojmenovany podle
vyrazné vapencové jehly Babin zub, ale znamy je také jako Stary
rakousky tunel — obr. 1. Jeho zvlaStnosti, pfi Sifce okolo 3 m, jsou
dvé bocni klenuté niky, ve kterych se nachazeji prodejni kramky.
Nad timto starym tunelem je od roku 2022 vedena silnice M-18
tunelem Vratnik, dlouhym 216 m [2].

Tunely na Bosenské vychodni draze

DalSich Sest pohlednic s tunely této Zeleznice se zde pripoju-
je ke Ctyfem jiz prezentovanym (jedna byla v TUNELu 1/2021
a dalsi tfi v TUNELu 2/2024). S nimi byla uvedena také stru¢nd
historie této mimoradné zajimavé Zeleznice. Ale pro pfipomenuti:

[eue Haknatreeke

Obr. 2 Novd Zeleznicni trat. Simon Kattan Papierhandlung Sarajevo. Okolo
1902 [sbirka autorii].

Jizni portdl tunelu ¢. 1 v Bistriku u Sarajeva. Na portdlové rimse je deska s de-
dikaci cisari Frantisku Josefovi I.

Fig. 2 New railway route. Simon Kattan Papierhandlung Sarajevo. Around
1902 [authors’ collection].

Southern portal of the Nr I tunnel in Bistrik near Sarajevo. On the portal ledge,
there is a plaque dedicated to Emperor Franz Joseph .

Obr. 3 Zeleznic¢ni trat Sarajevo — Vychodni hranice: Soutéska Miljacka. Ko-
lorovand fotografie. C.S. 953. Kunstverlag Cappon, Sarajevo. 1914 [sbirka
autorii].

Na pohlednici se nachdzi v dramatické krasové krajiné, s nejvyssi pravdépodob-
nosti, vstup Zeleznice do soutésky reky Miljacka, severnim portdlem tunelu ¢. 5.
Fig. 3 Railway route Sarajevo — Eastern border: Miljacka defile. Colourised
photograph. C.S. 953. Kunstverlag Cappon, Sarajevo. 1914 [authors’ collec-
tion].

On the picture postcard in a dramatic karst landscape, there is most likely a rail-
way entrance into the Miljacka River defile, through the Nr 5 northern portal.

Tuel

Strategickd Bosenskd vychodni drdha (ném. Bosnische Ost-
bahn, srbochorvatsky Bocancka mcrouyna >xepesnuna/Bosanska
isto¢na Zeljeznica) byla trat rozchodu 760 mm ze Sarajeva do
Uvacu (137,6 km), s odbockou z Mostu nad Drini do VardiSte
(29,1 km). Vybudovaly ji od srpna 1902 do 1éta 1906, a také zpo-
¢atku i provozovaly, Bosensko-hercegovské statni drahy (BHStB).
V krajné slozitém terénu bylo nutné postavit, vedle mimoradné-
ho mnozstvi dalSich objektl, také 99 tunelt a galerii. Ty nesly
prubézné cislovani (s vyjimkou tunelu ¢. 1 — viz déle). Naklady
dosahly na tehdejsi dobu fantastickych 75 mil. korun rakouské
mény (450 000 korun za kilometr!). Po roce 1918 byla Zeleznice
zaClenénd do Jugoslavskych statnich drah (JDZ/JZ), které v roce
1929 Vychodni drahu prodlouzily o 4,5 km z Uvacu pres dnesni
srbskou hranici do Priboje. Jakkoliv méla draha pro tuto zaosta-
lou ¢ast Bosny kulturné-technicky a vojensky vyznam, ekonomic-
ka oCekavani s ni spojend se nikdy nenaplnila. Béhem vice nez
70 let svého fungovéani podnik neustile zépasil s nizkymi financ-
nimi vykony. A to byl také divod ukonceni provozu v roce 1978
[3,4,5].

Obr. 4 1784 Jeden z tunelii na trati Sarajevo—Pale. Kolorovand fotografie. Ver-
lag Albert Thier, Sarajevo.1912 [sbirka autorit].

Na pohlednici je vyjezd z jiZniho portdlu tunelu ¢. 6 do bezprostredné ndsleduji-
ctho krdtkého tunelu ¢. 7.

Fig. 4 1784 One of the tunnels on the Sarajevo—Pale route. Colourised photo-
graph. Verlag Albert Thier, Sarajevo.1912 [authors’ collection].

On the picture postcard, there is the exit of the Nr 6 southern tunnel portal into
an immediately following short Nr 7 tunnel.




Tuel

Tunel ¢. 1 (tunel Frantiska Josefa I1.) v Bystriku u Sarajeva

Kratce po vyjezdu ze stanice Sarajevo se trat stacela k vycho-
du, pfekonala feku Miljacku a tunelem €. 1, proraZenym v délce
144 m vrchem Trebevice, dorazila v km 6,5 do stanice Bistrik
(obr. 2). Tunel byl dokonceny v roce 1904 a jako jediny na celé
Zeleznici mél vedle ¢isla i jméno, a to pfimo po panovnikovi.
Se zrusenim Zeleznice byl tento podzemni objekt stavebné roz-
Sifeny a stal se soucdsti komunikace M-5 — silni¢niho obchvatu
Sarajeva.

Tunely ¢. 5, 6 a 7 v soutésce Miljacka

Reka Miljacka (srbsky Mumpairka) je dlouhd 35,9 km. Prameni
vychodné od Sarajeva, pod vrchy Jahorina, nedaleko Pale a vznika
soutokem fek Miljacka Mokranjska (pfitékajiciz Mokra) aMiljacka

Bahm Sarajevo-Osigrenze,
Pracadadilé zwischen
Medici und Uslipraca.

Obr. 5 Drdha Sarajevo — Vychodni hranice, defilé reky Praci mezi Mesici
a Ustipraca. Kolorovand fotografie. J. Studnicka & Co., Sarajevo. — Graph.
Kunstanstalt M. Schulz. Prag. 1910 [sbirka autorii].

Pohlednice aZ edukativnim zpiisobem ukazuje vedeni drdZniho télesa v kompli-
kovanych terénnich podminkdch. Zde je prekdazkou trasy vizké a hluboce zariznu-
té koryto teky Praci a v popredi je to sutovy kuZel rozsdhlého skalniho zriceni.
V centrdlni cdsti pohlednice jsou videt jihovychodni (vjezdové) portdly tunelit
¢ 49 a ¢ 50.

Fig. 5 Sarajevo — Eastern border railway, Praci River defile between Mesici
and Ustipraca. Colourised photograph. J. Studnicka & Co., Sarajevo. — Graph.
Kunstanstalt M. Schulz. Prag. 1910 [authors’ collection].

The picture postcard educatively depicts the routing of the track bed in compli-
cated terrain conditions. The route obstacles here are a narrow and deep-cut
Praci River bed and, in the forefront, a cone of debris from an extensive rockfall.
In the middle part of the picture postcard, the south-eastern (entrance) portals
of the Nr 49 and Nr 50 tunnels can be seen.
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Paljanska (pfitékajici z Pale). TeCe do Sarajeva, kde tvori hlavni
osu mésta. Asi 8,5 km nad metropoli protéka krasovou soutéskou.
Pro Zeleznici sledujici feku zde musely byt prorazeny tunely ¢. 5
(obr. 3), ¢. 6 a . 7 (obr. 4). Nejdelsi z nich byl tunel ¢. 5 (138 m),
tunel ¢. 6 mél 110 m a tunel ¢. 7 byla jen 12 m dlouha skalni brana.

Tunely ¢. 49 a ¢. 50 v soutésce Praca mezi Mesici a Ustipraca

Od km 45 az po km 137,6 sledovala dréha feku Pracu, zafiznu-
tou v hluboké stejnojmenné soutésce. Na tomto tseku muselo byt
vzhledem ke svizelnym prirodnim pomérim postaveno 66 tunela!
Zhruba uprostred této vétve, za stanici Mesic¢i-Rogatica a mostem
pres feku, prekonavala trat rozsahlé sutové téleso, za kterym nasle-
dovaly tunely ¢. 49 (dlouhy 47 m) a ¢. 50 (délky 256 m) — obr. 5.
Tunely ¢. 65 a C. 1 za mostem pres i'eku Drinu

Témet po 100 km (presné na km 98,8), za stanici Mededa, sta-
la Zeleznice pted fekou Drinou. Prekrocila ji pfihradovym mos-
tem, se 130 m v Bosné a Hercegovin€ dobov€ nejdelSim. Trat
za mostem pokracovala na jih do Priboje a odbocnou vétvi po

Obr. 6 Most pres Drinu proti dvéma tuneliim. Kolorovand fotografie. C.8.1047
Cappon's Postkarten. 1913 [sbirka autorit].

Na pohlednici je bezprostredné za mostem zdvojeny portdl: vievo tunelu ¢&. 1,
kterym zacind vétev drdhy do Vardiste, a vpravo tunelu ¢. 65 vétve Zeleznice
na Uvac. Pohlednici odeslal 8. 7. 1913 Josef W. své sestrenici ,,spanilomysiné
slecné Marence Hlavdckové“ na adresu: ,,u pana Krejc¢iho ¢. 23 Turany u Brna,
Morava“.

Fig. 6 A bridge across the Drina opposite two tunnels. Colourised photograph.
C.8.1047 Cappon‘s Postkarten. 1913 [authors’ collection].

On the picture postcard, immediately after the bridge, there is a double portal:
on the left of the Nr I tunnel, with which the railway branch to Vardiste begins,
and on the right of the Nr 65 tunnel of the railway branch to Uvac. Josef W.
sent the picture postcard on the 8/7/1913 to his cousin “to the charming Miss
Marenka Hlavdckovd” to the address “at Mr Krejci Nr 23 Turany u Brna,
Morava”.

pravém biehu Driny do ViSegradu na severovychod a déle udo-
lim feky Rzav ke konecné pohranicni stanici Vardisté (po prvni
svétové valce s napojenim na srbskou uzkorozchodnou sit). Zaji-
mavym prvkem rozdéleni trati byl tunelovy dvouportal zahajujici
obé vétve. Na Uvac Sel 242 m dlouhy tunel ¢. 65 a do Vardis-
té to byl tunel €. 1, se svymi 536 m druhy nejdel$i na celé trati
— obr. 6.
Tunely ¢. 3, 4 a 5 na odbocce do Vardiste

Na odbocce z Mostu nad Drini do Vardiste (obr. 6), dlouhé
29,1 km, bylo prorazeno 15 tuneld, nové ¢islovanych 1 az 15. Je-
jich délka byla od 12 do 536 m (sumdrné 2 182 m). Na obr. 7 je
prihled tfemi kratkymi tunely ¢. 3 (12 m), ¢. 4 (20,7 m) a €. 5
(45,3 m).
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Obr. 7 Zeleznice Sarajevo — Vychodni hranice. Tunely 3, 4, 5. Kolorovand fo-
tografie. C.S.958. 1913 [sbirka autorii].

Prithled tunely. Vlevo je reka Drina. Pohlednice byla adresovand Antoninu Pro-
chdzkovi, ticetnimu diistojnikovi Domobraneckého pésiho pluku ¢. 14 v Brné.
Fig. 7 Sarajevo — Eastern border railway. Tunnels 3, 4, 5. Colourised photo-
graph. C.S.958. 1913 [authors’ collection].

A view through the tunnels. To the left is the Drina River. The picture postcard
was addressed to Antonin Prochdzka, accounting officer of the 14" militia infan-
try regiment in Brno.

Tunel na silnici z Jajce do Banja Luky

Meésta Jajce a Banja Luka v zédpadni Bosné a Hercegoviné spo-
juje prastara silnice, ktera je dnes oznacena E661 (M16). Sleduje
tok feky Vrbas a je na ni nejméné sedm, prevazné kratsich, tunela.
Prvni z nich se nachézi asi 8,5 km severné od Jajce a ma délku
okolo 110 m. Vede silnici skrze skalu vystupujici strmé za mostem

pfes feku Vrbas (obr. 8) [6].

SRBSKO

Zeleznicni tunel DZep (Djep, Dep)

Jednokolejnd, dnes elektrizovana, Zelezni¢ni trat Ni§—Sko-
pje (makedonsky JKenmesmmuka mnpyra Hwmr-Ckomje, srbsky
JKenesunuka npyra Hum-Ckomee) spojuje Srbsko se Sever-
ni Makedonii. Byla vybudovand po dokonceni hlavniho spojeni
mezi Bélehradem a Nisi v 80. letech 19. stoleti ve stopé antickych
a stifedoveékych obchodnich cest do Soluné. Dobové §lo o spoje-
ni Srbského kralovstvi s Osmanskou fisi, dlouhé na srbské strané

Obr. 8 Silnice mezi Jajce a Banja Luka. Verlag Martin Grof Grand Hotel,
Jaice. Cca 1910 [sbirka autorii].

Od vychodniho portdlu silnicniho tunelu si to smérem k Jajce vykracuje Bosridk
v mistnim kroji s charakteristickym fezem na hlavé.

Fig. 8 Road between Jajce and Banja Luka. Verlag Martin Grof Grand Hotel,
Jaice. Cca 1910 [authors’ collection].

A Bosnian in a local folk costume with a characteristic feze on his head is march-
ing from the eastern portal of the road tunnel in the direction of Jajce.

151 km. Na jihovychodé& predstavovala vyznamnou prekdzku stav-
bé Grdelicka soutéska (Ipmemmuka xmmcypa / Grdelicka klisura)
s fekou JiZni Moravou (Jy>kaa Mopasa). Nachazi se zde fada mos-
th a tuneld a dnes i bezprostfedni soubéh s dalnici Al.

V soutésce, cca 10 km severné od mésta Vladi¢in Han
(Braguuun Xan), se naléza Zeleznini zastivka Dzep (Djep,
Dep). Po ni by také logicky mél byt pojmenovany tunel na obr. 9.
V cause tohoto tunelu vSak standardni technicka logika nefun-
guje. Jednak v Srbsku Zeleznicni tunely vétSinou jen cisluji, ale
predev§im se dnes pobliz obce ¢i zastavky Dzep podle mapy
nejenze zZadny tunel nenachézi, ale dokonce v misté neni ani Zadny
kopec. Nejblizsi tunel je aZ o nékolik km jiznéji, mezi Zeleznicni
zastavkou Momin Kamen (Momun kamen) a 7Zst. Vladic¢in Han. Je
pravdépodobné, Ze objekt z pohlednice na obr. 9 jiZ neexistuje.

Na vSech pohlednicich s tunelem DzZep, které jsou na internetu
dostupné, je totiz kromé tunelu také kamenolom. U jedné dokonce
popis uvadi stejny nazev zastavky i lomu — Momin Kamen. TéZba
kamene pro Zeleznici zde méla pocétek jiz roku 1883 a kamen byl
pouzivany (mimo jiné) na stavbu traté¢ NiS—Skoplje—Gevegelija—
Solun. Uvedeny lom tidajné funguje dodnes a mezi nim a Zeleznici
je nyni navic vybudovana dalnice. Je tak pravdépodobné, Ze kopec
s lomem byl za 1 a Y stoleti t€Zby postupné€ rozebrany a s nim
zmizel také tunel.

Pokud jde o jeho technické parametry, tak na jedné z pohlednic
na internetu je vidét temeno kopce naznacujici, Ze prekdzka nebyla
prili§ vysoka ani dlouhd. A pokud je skvrna v ploSe tunelu (obr. 9)
onim svétlem na konci, naznacuje to kratky tunel, nejvyse v fadu
desitek m. Z obrazku je ziejmé, Ze tunel byl jednokolejny; doba
jeho sneseni vSak zlistava pro Ceské badatele neznama... [6, 7].

(SEVERNI) MAKEDONIE

Mackensentiv tunel a Zzeleznicni galerie v Demir Kapija
Demir Kapija (Temnp Kannja) je méstecko v Severni Make-
donii u hranic s Reckem. LeZi v udoli Tikves$, na soutoku fek
Bosavica a Vardar, jihovychodné od hlavniho mésta Skop-
je. Vedou tudy od pradavna hlavni dopravni tahy Balkédnu.
Dnes je to trat Severomakedonské Zeleznice a jedna ze zdsad-
nich makedonskych pozemnich komunikaci — dalnice A1-E75
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Obr. 9 Tunel Djep. ??. 1900 [sbirka autorii].

Levé 1iboct kopce nad tunelem je lom. Nechybi ani cesta pro dopravu kamenit
k Zeleznicni trati, podél které jsou kamenné prvky také rozloZeny. Zajimavd je
také drezina na kolejich a v pozadi, v vidoli, most.

Fig. 9 Djep tunnel. ??. 1900 [authors’ collection)].

The left hillside above the tunnel is a quarry. Missing is not even a path for the
transport of stone to a railway, alongside which rock elements are also spread
out. Another curiosity also is a draisine on tracks and in the background, in
a valley, a bridge.

(Budapest-Bélehrad—Skopje—Soluii). Reka Vardar zde prorazila
vapencovy masiv uzkou a kratkou soutéskou. Charakter mista po-
tvrzuje jeho nazev, pochazejici z tureckého Demir Kap1 (Zelezna
brana) — obr. 10.
Mackenseniiv tunel

Demirkapijska soutéska méla za 1. svétové valky zasadni roli
v logistice Soluiiské fronty. Pro posileni stavajici Zeleznice byla
proto pres masiv ziizend lanovka. KdyZ nepostacovala ani ta, byl
vyrazeny silni¢ni tunel. Ten byl pojmenovany po pruském polnim
marSalovi Augustu von Mackensenovi (¥1849 11945), veliteli ar-
mad Centralnich mocnosti. Pfi dokonceni tunelu v roce 1916 byl
nad vstupem vytesdn napis, viceméné zachovany: WILHELM II.
DEUTSCHER KAISER KONIG VON PREUSSEN DEPAHL SEI-
NEN SOLDATEN DIESE STRASSE ZU BAUTEN 1916 (Vilém II.,
némecky cisar a krdl Pruska, naridil svym vojdkiim v roce 1916 po-
stavit tuto cestu). Malo se jiz vi, Ze po 1. svétové valce nechali (vi-
té€zni) Francouzi pod tento napis umistit dal$i, na pamatku marsala
Francie Francheta d‘Esperey (¥1856 11942), velitele dohodovych
vojsk na zdejsi fronté: LE GENERAL FRANCHET D’ ESPEREY
COMANDANT EN CHEF DES ARMEES ALLIEES D’ ORIENT
ORDONNA A SES TROUPES DE CHASSER LES BOCHES 1918
(Generdl Franchet d‘Esperey, vrchni velitel spojeneckych armdd na
vychode, naridil v roce 1918 svym jednotkdm, aby Némce vyhnaly).
Tento napis vSak za 2. svétové valky Némci odstranili.

Mackensentiv tunel byl opustén a dnes je, podle vSeho, uzavie-
ny a nepruchodny. Nejsou k nému na internetu dohledatelné Zadné
béZné parametry (Sitka, vySka, délka). SoubéZzné s timto tunelem
byl pozdéji zfizeny dalsi. Podle mapy je dlouhy okolo 75 m, ma
minimalisticky prifez a je nevyzdény. Néhrada starého vojenské-
ho tunelu mohla byt vyldmana v roce 1964, a to soubézné s tehdy
zfizenym tunelem na silnici Al. Ten se nachazi ve vyssi poloze, ma
délku 540 + 320 m, a i kdyz je jeho technicky stav velmi $patny, sta-
le slouZi mistni dopravé. V roce 2013 byly kone¢né na nové dalnici
Al otevieny dva dvoupruhové tunely délky 1,25 km [6, 8, 9, 11].

Zeleznicni galerie
V levé stran¢ pohlednice na obr. 10 se nad Zeleznicni trati na-
chazi zajimava konstrukce, kterd vSak neni tunelem, nybrz jde

Obr. 10 Mackensenuy tunel u Demir-Kapu. ? 1918 [sbirka autorii].

Pohled do soutésky od zdpadu, reku Vardar lze tusit zcela vlevo. Tmavd plo-
cha vpravo je pivodni vstup do Mackensenova silnicniho tunelu. Konstruk-
ce, do které vedou koleje, je tunelovou galerii. Pristup do starého vojenského
tunelu je dnes zaslepeny a tésné vlevo od néj se nachdzi provozovany tunel
(z roku 1964?). Ndpis nad vstupem do Mackensenova tunelu se prekvapivé
dochoval.

Fig. 10 Mackensen tunnel by Demir-Kapu. ? 1918 [authors’ collection].

A view into the defile from the west, the Vardar River can be expected com-
pletely to the left. The dark area on the right is the original entrance into
the Mackensen road tunnel. The structure, into which the tracks lead, is
a tunnel gallery. The entrance into an old military tunnel is sealed today,
and close to its left, an operational tunnel is located (from the year 1964?).
Writing above the entrance to the Mackensen tunnel has surprisingly been
preserved.

Obr. 11 Vstup Zeleznice do soutésky Demir Kapija [10].

Jde o zdpadni vstup. Tii mohutnd Zebra vyzdénd z kamennych desek maji ochra-
nou, ale patrné i statickou funkci. Vlevo nejsou vidét okna galerie oteviend
k rece Vardar.

Fig. 11 Entrance of the railway into the Demir Kapija defile [10].

This is the western entrance. Three massive ribs from stone slabs have a protec-
tive, but apparently even a static function. To the left, the windows of the gallery
that open towards the Vardar River can not be seen.
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o neobvyklou tunelovou galerii. Sestdvala ze (tfi?) mohutnych
Zeber vyzdénych z kamennych desek a chranicich koleje pred
padajicimi kameny. Lépe nez pohlednice na obr. 10 ilustruje ori-
ginalitu konstrukce obr. 11 mimotadné prejaty z internetu [10].
Pozoruhodné galerie vSak ¢asem (valecnymi udédlostmi, zemétre-
senim?) vzala za své. Byla nahrazend nevzhlednym (okolo 50 m
dlouhym, betonovym?) tunelem.

RUMUNSKO

Tunel Busteni

AZ pocatkem 70. let XIX. stoleti se vlady Uher a Rumunska do-
hodly na vystavbé prvnich dvou pteshrani¢nich Zeleznic¢nich trati.
31.5. 1874 byla podepsana imluva o spojeni mést Brasov a Ploies-
ti Zelezni¢ni trati v tidoli Prahova. Ta méla prekrocit stitni hranici
na sever od rumunského mésta Predeal a na jih od R-U vesnice
Timisu de Sus. V Rumunsku byla stavba drahy provazena skan-
dalem s koncesi a bankrotem firmy angli¢ana Crawleyho. Stavbu
pfevzala francouzska spolecnost Léon Guilloux a Gergershon-
-Bandenson. Dne 10. 6. 1879 byly otevieny useky Ploiesti—
Campina a Sinaia—Predeal-Brasov. Po prvni svétové valce se cela
Zeleznice ocitla v Rumunsku.

Pocatkem roku 1940 byly zahdjeny prace na rozsifeni o dru-
hou kolej, dokonc¢ené mezi BraSovem a BukureSti v 60. letech
XX. stol., a trat byla také elektrifikovand. Byly s tim zruSené tfi
kratké tunely v Prahové udoli (u Posada Mare, u Posada Mica
a u Busteni). Jednokolejny tunel Busteni (obr. 12) je dlouhy
132 m a nachdzi se na trati Rumunskych Zeleznic ¢. 300 u stej-
nojmenného méstecka. Byl otevieny v roce 1879, z provozu jej
vyradili v roce 1939 a nékteré zdroje uvadéji, Ze jeho polovina
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Obr. 12 Pozdrav z Rumunska (Salutdri din Romania). Tunel Busteni (Tunelul
de la Busteni). 612 Editura: Ad. Maier & D. Stern, Bucuresci, Pasagiul Vila-
cros 3. 1907 [sbirka autorii].

Jizni portdl. Skrze krdtky tunel v primé bylo dobre vidét ono ,,svétlo na konci*.
Viiz s volskym zdaprahem je skvélym kontrastem k Zeleznici.

Fig. 12 Greetings from Romania (Salutdri din Romdnia). Busteni tunnel (Tu-
nelul de la Busteni). 612 Editura: Ad. Maier & D. Stern, Bucuresci, Pasagiul
Vilacros 3. 1907 [authors’ collection].

Southern portal. Through a short straight tunnel, it was possible to see well the
“light at the end”. An oxcart is a perfect contrast to the railway.

slouzila jako zazemi Zelezni¢nim délnikiim, ¢i dokonce jako

jejich ubytovna (sic!). Je dodnes zachovany, vstupy do néj jsou vSak
uzaviené [12, 13].

doc. Ing. VLADISLAV HORAK, CSc.,

Ing. MILAN MAJER,

Ing. RICHARD SVOBODA, Ph.D.

[1] Weithmann Michael W.: Balkdn: 2000 let mezi vychodem a zdpadem. VySehrad, Praha, 1996, 431 s.
[2] Dariva, Miljacka Canyon, & Kozija Cuprija (Goat’s Bridge) (Sarajevo, Bosnia & Herzegovina) [online]. [cit. 2025-09-10].
Dostupné na internetu: < https://liveandlethike.com/2014/10/24/dariva-miljacka-canyon-kozija-cuprija-goats-bridge-saraje-

vo-bosnia-herzegovina/ >

[3] Bosenska vychodni draha [online]. [cit. 2025-09-10]. Dostupné na internetu:

< Bosenska vychodni draha — Wikipedie >

[4] Bosnische Ostbahn [online]. [cit. 2025-09-10]. Dostupné na internetu:
< https://de.wikipedia.org/wiki/Bosnische_Ostbahn?0ldid=169828515 >
[5] Bosnische Ostbahn [online]. [cit. 2025-09-10]. Dostupné na internetu:

< https://de.wikipedia.org/wiki/Bosnische_Ostbahn >

[6] Mapy.com [online]. [cit. 2025-09-10]. Dostupné na internetu:

< https://mapy.com/cs/ >

[7] Railway tunnel in serbia dZep [online]. [cit. 2025-09-10]. Dostupné na internetu:

< railway tunnel in serbien dZep — Hledat Googlem >

[8] Municipality of Demir Kapija 2020-2024 [online]. [cit. 2025-09-10]. Dostupné na internetu:
< https://eprints.ugd.edu.mk/24095/1/Strategija%?20za%?20turizam %?20opstina%20Demir%20kapija%20EN.pdf >
[9] Macedonia Nature | Hiking in Demir Kapija [online]. [cit. 2025-09-10]. Dostupné na internetu:

< https://www.youtube.com/watch?v=87rCbz-LzGg >

[10] Demir Kapija [online]. [cit. 2025-09-10]. Dostupné na internetu:

< https://www.ebay.com/itm/186190092044 >

[11] Kajak MK [online]. [cit. 2025-09-10]. Dostupné na internetu:

< https://kajak.mk/atrakcija/istrazhete-ja-demir-kapija-priroda-istorija-i-gastronomija-na-edno-mesto >
[12] Seznam Zelezni¢nich tuneltt v Rumunsku [online]. [cit. 2025-09-10]. Dostupné na internetu:

< https://romania594.blogspot.com/2019/03/lista-tunelurilor-din-romania.html >
[13] Trat Plojesti—BraSov [online]. [cit. 2025-09-10]. Dostupné na internetu:

< https://ro.wikipedia.org/wiki/Calea_ferat%C4%83_Ploie%C8%99ti%E2%80%93Bra%C8%990v >






