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TUNELY FREJUS VE SVETLE MEDAILI
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THE FREJUS TUNNELS IN THE LIGHT OF MEDALS
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also why significant attention is
given to these socially necessary,
technically and time-wise high- is plotted
profile, and expensive works on all

levels of realisation. Besides deserved (but often even undeserved)
publicity, they include, as with other fields of human activity,
commemorative or merit medals, plaques, and badges. Occasional
coins can be found, and today, many advertisement items. They
are a reminder of a construction commencement, a breakthrough,
the start of operations, an anniversary, the contractors or investors,
or records... Presented in the following text is a bundle of tiny
sculptures for extraordinary underground structures, which are
the Fréjus railway and road tunnels. Both tunnels facilitate the
connection of Piemont (Susa Valley) in northern Italy with Savoy
in France (by extension, Turin with Lyon). They are named
Fréjus after a pass (2,542m asl) and a peak (2,932m asl), which
are located in the western section of the Alpine Mont Cenis
massif.

zdroj 1, upraveno source I, edited

Obr. 1 Zeleznic¢ni a silni¢ni tunel Fréjus, je zakreslend i pribliznd trasa budouciho bdzového tunelu Mont d” Ambin
Fig. I The Fréjus railway and road tunnels, even the approximate route of the future Mont d” Ambin base tunnel

Od pradavna, ale o to vic od pocatku pramyslové revoluce, se
lidska pospolitost neobejde bez podzemnich staveb. Potiebuje je
hospodafstvi, pfedevSim doprava, energetika a logistika, jsou ne-
zbytné pro urbanismus, vefejnou hygienu, bezpecnost, ekologii
etc. Pritom navrhovani, realizace a provoz podzemnich staveb je
vzhledem k fadé ekonomickych, technickych i obecné rizikovych
faktord ¢innosti velmi ndro¢nou. Proto také byva t€émto spolecen-
sky potfebnym, technicky a casové exponovanym a nakladnym di-
lim vénovana na vSech drovnich realizace zna¢na pozornost. Vedle
zaslouzené (ale mnohdy i nezaslouzené) publicity jsou to, obdobné
jako v dalSich oborech lidské ¢innosti, pamétni ¢i zasluzné medai-
le, plakety a odznaky, vyskytuji se prileZitostné mince a dnes také
rizné reklamni pfedméty. Pfipomina se tim zahdjeni stavby, pro-
razky, zahajeni provozu, vyroci, zhotovitelé a investofi, rekordy...
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Obr. 2 Medaile. Zlaceny bronz (zlacent je silné setiené), @ 61 mm, 105 g [sou-
kromd sbirka].

Avers: Horskd krajina s portdlem tunelu, do kterého vedou dvé koleje, nad por-
tdlem archandél s hldsnou trubkou.

Revers: Text: AGOSTO 1857 / IL PARLAMENTO SUBALPINO / DECRETAVA /
DICEMBREI1870/L" ULTIMA ESPLODEVA (Srpen 1857 Podalpsky parlament
v prosinci 1870 vyhlasuje odpdlent posledni ndloZe).

Fig. 2 Medal. Gilded bronze (the gilding is heavily scratched off), @61mm,
105g [private collection].

Obverse: Mountain landscape with a tunnel portal into which two tracks lead,
above the portal is an archangel with a speaking trumpet.

Reverse: Text: AGOSTO 1857 / IL PARLAMENTO SUBALPINO / DECRETAVA
/ DICEMBREI1870/L" ULTIMA ESPLODEVA (August 1857 the Subalpine Par-
liament announces the blasting of the final explosive charge in December 1870).

Obr. 3 Medaile. Zlaceny bronz, () 62 mm, 85 g [soukromd sbirka].

Avers: Horskd krajina s portdlem tunelu, do kterého vedou dvé koleje, nad portd-
lem archandél s hldsnou trubkou. Signatury medailéra a vyrobce.

Revers: Pracovni scéna s razici a vrtacim vozem v tunelu. Opis: TRAFORO DEL
MONTE CENISIO MDCCCLVII - MDCCCLXX (Tunel Mont Cenis 1857—-1870).
Fig. 3 Medal. Gilded bronze, #62mm, 85g [private collection].

Obverse: Mountain landscape with a tunnel portal into which two tracks lead,
above the portal is an archangel with a speaking trumpet. Signatures of the
medallist and the manufacturer.

Reverse: Work scene with miners and a drilling rig in the tunnel. Transcript:
TRAFORO DEL MONTE CENISIO MDCCCLVII — MDCCCLXX (Mont Cenis
tunnel 1857-1870).
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Obr. 4 Medaile. Patinovany bronz, @ 33 mm, 25 g, kulové ousko [soukromd
shirka].

Avers: Text: LE / SOSIETA ITALIANA / DI / MUTUO SOCCORSO E BENEFI-
CENZA / INAUGURANDOSI / IL TRAFORO DELLE ALPI/ADDI 17. SETT. /
1871 (Italskd spolecnost vzdjemné pomoci a charity slavnostné oteviela Alpsky
tunel 17. zdri 1871).

Revers: Text: IL / COMITATO / PROMOTORE FRA LE SOCIETA / TORINESI
ALLE CONSORELLE D" ITALIA /AD "/ IMPERITURA MEMORIA / DONAVA
(Podpiirny vybor Turinskych spolecnosti sesterskym spolecnostem Itdlie na véc-
nou pamdtku).

Fig. 4 Medal. Patina bronze, ()33mm, 25g, spherical eyelet [private collection].
Obverse: Text: LE/ SOSIETA ITALIANA / DI/ MUTUO SOCCORSO E BENEF-
ICENZA / INAUGURANDOSI / IL TRAFORO DELLE ALPI /ADDI 17. SETT.
/ 1871 (The Italian company for mutual aid and charity has ceremoniously
opened the Alpine tunnel on the 17" of September 1871).

Reverse: Text: IL/ COMITATO / PROMOTORE FRA LE SOCIETA / TORINESI
ALLE CONSORELLE D" ITALIA/AD"/ IMPERITURA MEMORIA / DONAVA
(The Supporting committee of the societies of Turin to the sisterly societies of
Italy for an eternal memory).

V nasledujicim textu je predstaven konvolut drobnych plastik ke
dvéma vyjimecnym podzemnim stavbam, kterymi jsou Zeleznicni
a silni¢ni tunely Fréjus. Oba tunely umoziuji spojeni Piemontu
(tdoli Susa) v Severni Italii se Savojskem ve Francii (potaZzmo
Turinu s Lyonem) — obr. 1. Jméno Fréjus nesou po prismyku
(2 542 m n. m.) a vrcholu (2 932 m n. m.), které se nachéazeji v za-

padni ¢asti alpského masivu Mont Cenis.

1. ZELEZNICNI TUNEL FREJUS (MONT CENIS)

Dvoukolejny Zelezni¢ni tunel Fréjus, podle ndzvu masivu dfi-
ve znamy také jako Mont Cenis, spojuje méstecka Bardonecchia
v Italii a Modane ve Francii. Stavba tohoto jednotubusového tu-
nelu byla ve své dobé zcela mimorddnym inZenyrskym cinem,

Obr. 6 Medaile. Stiibro prip. patinovany bronz, @ 40 mm, 28 g (Ag), 23 g
(bronz) [soukromd sbirka].

Avers: Dva razi¢i obsluhuji vicelafetovy pneumaticky vrtaci viiz.

Revers Text. CENTENARIO / TRAFORO DELLE ALPI / BARDONECCHIA /
MODANE / 1857 1957 (Stoleti Alpsky tunel Bardonecchia Modane 1857 1957).
Fig. 6 Medal. Silver, eventually patina bronze, 940mm, 28g (Ag), 23g (bronz)
[private collection].

Obverse: Two miners operate a pneumatic twin-boom drilling rig.

Reverse Text. CENTENARIO / TRAFORO DELLE ALPI / BARDONECCHIA /
MODANE / 1857 1957 (A century of the Bardonecchia Modane Alpine tunnel
1857 1957).

Obr. 5 Medaile. Patinovany bronz, @ 71 mm, 170 g [soukromd sbirka].

Avers: Horskd krajina s portdlem tunelu, do kterého vedou dvé koleje. Po stra-
ndch postavy mytické Galie a Itdlie poddvajici si ruce nad portdlem. Nahore
opis: TRAFORO DELLE ALPI MONTE CENISIO (Alpsky tunel Mont Cenis).
Pod portdlem signatura vyrobce a text: INCOMINCIATO IL 14 NOVEMBRE
1857/ COMPIUTO IN 25 DICEMELE 1870 (Zapocato 14. listopadu 1857, do-
konceno 25. prosince 1870).

Revers: Opis: LA SOCIETA® FERROVIARIA DELL" ALTA ITALIA AGLI AU-
TORI INGEGNERI ED ESECUTORI DEL TRAFORO (Severoitalskd Zeleznicni
spolecnost projektantiim, inZenyrim a staviteliim tunelu). Stredovy medailon:
RICORDO / DELLE/FESTE / D" INAUGURAZIONE / 1871 (Vzpominka na
oslavy inaugurace 1871).

Fig. 5 Medal. Patina bronze, @71mm, 170g [private collection].

Obverse: Mountain landscape with a tunnel portal, into which two tracks lead.
By the sides, figures of mythic Gaul and Italy shaking hands above the portal.
Above a transcript: TRAFORO DELLE ALPI MONTE CENISIO (Mont Cenis
Alpine tunnel). Beneath the portal a signature of the manufacturer and a text:
INCOMINCIATO IL 14 NOVEMBRE 1857 / COMPIUTO IN 25 DICEMELE
1870 (Started on the 14™ of November 1857, finished on the 25" of December
1870).

Reverse: Transcript: LA SOCIETA” FERROVIARIA DELL" ALTA ITALIA AGLI
AUTORI INGEGNERI ED ESECUTORI DEL TRAFORO (The Northern Italy
railway company to the designers, engineers, and builders of the tunnel). Middle
medallion: RICORDO/DELLE/FESTE/D“ INAUGURAZIONE/ 1871 (Amemory
of inauguration celebrations 1871).

Obr. 7 Medaile/privések. Postiibieny(?) bronz (stiibfeni? silné setfené),
46 x 29 mm, 15 g, ploché ouSko [soukromd sbirkal].

Avers: Horskd krajina s portdlem tunelu, do kterého vedou dvé koleje, nad portd-
lem ndzev obce s jeji nadmorskou vyskou: BARDONECCHIA m. 1312, v portdlu
znak obce.

Revers: Opis (francouzsky a italsky): CENTENAIRE DU FREJUS — CENTE-
NARIO DEL FREJUS (Sté vyroci Frejus), nahore ndzev obce s jeji nadmorskou
vySkou: MODANE alt. 1057, v poli: 18—-19 SEPTEMBRE / 1971, dole: znak
obce.

Fig. 7 Medal/pendant. Silver-plated (?) bronze (silver-plating? heavily
scratched off), 46 x 29mm, 15g, flat eyelet [private collection)].

Obverse: Mountain landscape with a tunnel portal, into which two tracks lead,
above the portal the name of a town and its height above mean sea level: BAR-
DONECCHIA m. 1312, in the portal a coat of arms of the town.

Reverse: Transcript (French and Italian): CENTENAIRE DU FREJUS — CEN-
TENARIO DEL FREJUS (hundredth anniversary of Frejus), at the top the name
of a town and its height above mean sea level: MODANE alt. 1057, in the field:
18-19 SEPTEMBRE / 1971, below: coat of arms of the town.
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Obr. 8 Jednostrannd plaketa v etuji. Kov, 100 x 140 mm [soukromd sbirka].
Nahore zcela shodny motiv jako na obr. 7 — méstecka Bardonecchia a Modane,
pod tim text mezi vaviinovou a dubovou ratolesti: CENTENARIO / DEL FREJUS
/18-19 SETTEMBRE / 1971 (Sto let Frejusu, 18.—19. zdri 1971).

Fig. 8 One-sided plaque in a casket. Metal, 100 x 140mm [private collection].
Atop a completely identical motive as on Fig. 7 — small towns of Bardonecchia
and Modane, below a text in the middle of laurel oak branches: CENTENARIO
/ DEL FREJUS / 18-19 SETTEMBRE / 1971 (One hundred years of Frejus,
18.—19. September 1971).

Obr. 9 Medaile. Patinovany bronz, @ 70 mm, 162 g [soukromd sbirka].

Avers: Horskd krajina s portdlem tunelu, do kterého vedou dvé koleje. Po stra-
ndch postavy mytické Galie a Itdlie poddvajict si ruce nad portdlem. Nahore
opis: TRAFORO DELLE ALPI MONTE CENISIO (Alpsky tunel Mont Cenis).
Pod portdlem signatura vyrobce a text: INCOMINCIATO IL 14 NOVEMBRE
1857/ COMPIUTO IN 25 DICEMELE 1870 (Zapocato 14. listopadu 1857, do-
konceno 25. prosince 1870).

Revers: Opis: NEL SUO X ANNO 1963-73 LA SEGUSIUM RICORDA
L INESAUSTA VITALITA DEL FREJUS NEI SECOLI (V desdtém roce 196373
si Segusium pripomind nevycerpanou vitalitu Frejusu v béhu stoleti).

Fig. 9 Medal. Patina bronze, @70mm, 162g [private collection].

Obverse: Mountain landscape with a tunnel portal, into which two tracks lead.
By the sides, figures of mythic Gaul and Italy shaking hands above the portal.
Above a transcript: TRAFORO DELLE ALPI MONTE CENISIO (Mont Cenis
Alpine tunnel). Beneath the portal a signature of the manufacturer and a text:
INCOMINCIATO IL 14 NOVEMBRE 1857 / COMPIUTO IN 25 DICEMELE
1870 (Started 14. November 1857, finished 25. December 1870).

Reverse: Transcript: NEL SUO X ANNO 1963-73 LA SEGUSIUM RICORDA
L INESAUSTA VITALITA DEL FREJUS NEI SECOLI (In the tenth year 1963-73,
Segusium remembers the unused vitality of Frejus over the course of the century).
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a také proto byval, vzhledem ke své vyjimecnosti, Casto zvany jen
,,Alpsky*‘. Svou pivodné navrzenou délkou 12,8 km byl totiZ viibec
prvnim skutecné dlouhym tunelem v Alpach. Pro pfedstavu: byl 2x
delsi nez tehdy jakykoliv dalsi tunel a byl také viibec prvnim dlou-
hym Zelezni¢nim tunelem raZenym z obou portalii soucasné. Stavba
byla zahdjend v srpnu 1857 z Bardonecchia a v prosinci téhoZ roku
z Modane. Oba vstupy se v té dobé nachézely v Sardinsko-piemont-
ském kralovstvi, coz zménil 1860 Turinsky mir a predani Savojska
Francii. Francouzsti a italti razici se setkali az za dlouhych 14 let,
a to 25. 12. 1870, s odchylkami horizontdlné 0,4 m a vertikdlné
0,6 m. Pro dopravu byl tunel otevieny 17. 9. 1871. Prace byla pu-
vodné planovana dokonce na 25 let a nékteré odhady §ly az ke 40 ro-
kim. Stavba vedend vynikajicim savojskym inZenyrem Germainem
Sommeilerem vsak byla dokoncena vyrazné dfiv, a to diky fade tech-
nickych inovaci. Pfedevsim to bylo nasazeni pneumatickych vrtacek
(3,5 mil. vrtd, spotfebovan 1 mil. kg stfelného prachu), elektricky od-
palovanych néloZi, nuceného vétrani a v poslednich letech vystavby
také pouziti dynamitu. Na tehdejsi poméry bylo iZasnym pokrokem
zfizeni tabort pro délniky, s ubytovnami, Sskolami, nemocnicemi. ..
Krétce po uvedeni do provozu, byl v roce 1881 tunel protazeny na
soucasnych 13,7 km. A nedavno (2010) probéhla reprofilace pro pie-
pravu kontejnerovych vozidel po Zeleznici, jako soucast Autoroute
Ferroviaire Alpine. Tunel Fréjus tak zGstdva dulezitym prvkem Ze-
lezni¢niho spojeni Rima s Pafizi pres Turin a Chambéry [2]. Jestlize
se jednalo v dobé dokonceni (1870) o viibec nejdelsi tunel na svéte,
dnes se objekt nachézi v poradi svétovych Zeleznicnich tuneld podle
délky az v poloviné druhé stovky, na 169. misté [3].

Kuriozita: Pri prvni zkuSebni jizdé vlaku s parni trakci zemfreli
ze tficlenné lokomotivni Cety dva lidé na otravu koufovymi plyny
a zbyvajici muz dojel do cile velmi silné pfiotraveny. Disledkem
byl navrh na zfizeni provozniho vétrani tunelu [4].

V soukromé sbirce se nachazi konvolut artefakta ke ,,starému‘
Zelezni¢nimu tunelu Fréjus (Mont Cenis). Jsou to, vzato chrono-
logicky:

1.1a1.2 Velké medaile se shodnym motivem na lici. Obé me-

daile byly velmi pravdépodobné vydany k prorazce tunelu
v roku 1870, na rubu prvni z nich je vyslovné uvedeno ozna-
meni o ,,odpéaleni posledni ndloze“. Druha z medaili ma na
rubu redlnou pracovni scénu z tunelu, s vicelafetovym pneu-
matickym vrtacim vozem. Honosnost obou medaili zdtraz-
nuje zlaceni — obr. 2 a 3.

Obr. 10 Jeton. Patinovand mosaz, @ 30,5 mm, 11 g, provrtany pro zavéSeni,
velmi ohlazeny [soukromd sbirkal].

Avers: Krajina s Zelezni¢nim portdlem, do kterého vedou dvé koleje.

Revers: Text kurzivou: Mont Cenis / Overcoat / Design letter / patent / granted /
October 21*'/ 1884. (Patent na ndvrh kabdtu Mont Cenis udélen 21. rijna 1884.)
Fig. 10 Token. Patina brass, #30.5mm, 11g, drilled through for hanging, very
smoothened [private collection].

Obverse: Landscape with a tunnel portal, into which two tracks lead.

Reverse: A text in italics: Mont Cenis / Overcoat / Design letter / patent / granted
/ October 21°'/ 1884. (Patent for the design of a Mont Cenis coat granted on the
21" of October 1884.)
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1.3 Malé nositelnd medaile, vydand a udélovana k otevfeni tu-
nelu v roce 1871. Editorem medaile byla ,,Italska spole¢nost
vzdjemné pomoci a charity” — obr. 4. Zavés se nedocho-
val; obvykle §lo o stuzku ¢i Siirku v barvach italské triko-
16ry.

1.4 Velka medaile k otevfeni tunelu v roce 1871, se symboly spo-
lupracujici Itdlie a Francie na lici. Pfipomind dlouhou stavbu
tunelu. Na rubu je podékovéni Zelezni¢ni spole¢nosti v§em
pracovnikiim na stavbe, ve stfedovém medailonu je zahdjeni
provozu v tunelu 1871 — obr. 5. Jsou zndmy kusy, které maji
v tomto medailonu osobni vénovéni zaslouZilym pracovni-
kim.

1.5 Nenositelnd medaile z roku 1957 ke 100. vyroci zahdjeni
stavby tunelu. Tunel je zde pojmenovany jako ,,Alpsky*. Na
lici se opakuje motiv z polozky 1.2, s vicelafetovym vrtacim
vozem — obr. 6.

1.6 Mal4 nositelnd medaile/piivések a velka jednostrannd plake-
ta, oboji z roku 1971. Oba pfedméty pfipominaji 100. vyroci
dokonceni tunelu z pohledu sidel na vstupech do tunelu, més-
tecek Bardonecchia v Itdlii a Modane ve Francii — obr. 7 a 8.

1.7 Velka medaile z roku 1970, s licem shodnym s medaili 1.4.
Text na rubu pfipomind 100. vyro¢i dokonceni tunelu. Sou-
Casné zmifluje 10. vyroc¢i zaloZeni spolec¢nosti Segusium —
obr. 9. (Pozn.: Segusium — Spolecnost pro vyzkum a studium
tidoli Susa v Severni Itdlii — je neziskovou organizact zaloZe-
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nou 7. 12. 1963. Hlavnim zdmérem sdruZeni je propagovat
a chrdnit dédictvi a krajinu vidoli Susa, jako i okolnich oblasti,
a to podporou vyzkumu historie, jazyka a mistniho folkloru.
Vyddvd kaZdorocné casopis stejného jména [5].)

1.8 Maly jeton, dodatecné provrtany, tedy nositelny. Predmét,
ktery systémové do predchozi série nezapadd. Pochézi z roku
1884, 13 let po otevieni tunelu pro provoz. Text na jetonu
udava, ze 21. 10. 1884 byl ud€len patent na pansky kabat
Mont Cenis — obr. 10. Kym byl jeton vyrazeny a kym byl
noSeny (je provrtany a znacné opotiebovany, tzn. noSe-
ny byl velmi dlouho), zistane patrné zahadou. Zrejmé je
to, Ze tunel byl tak popularni, Ze vstoupil také do panské
mody.

Obrazkem ¢. 10 konci prezentace medaili k Zelezni¢nimu tune-
lu Fréjus (Mont Cenis). Vzhledem k velkému mnozZstvi obrazki,
a z toho vyplyvajici délky clanku, budou dalsi medaile k délnic-
nimu tunelu Fréjus predstaveny v nésledujicim cisle casopisu
TUNEL 1/2026.

The presentation of medals for the Fréjus railway tunnel (Mont
Cenis) ends with picture Nr 10. Due to a large quantity of pictures
and the subsequent length of the article, other medals for the Fréjus
motorway tunnel will be presented in the following edition of the
TUNEL journal 1/2026.

doc. Ing. VLADISLAV HORAK, CSc.

[1] Mapy.cz [online]. 2025 [cit. 2025-08-14]. Dostupné na internetu: < www.mapy.cz >
[2] Fréjus Rail Tunnel [online]. 2025 [cit. 2025-08-14]. Dostupné na internetu:

< https://en.wikipedia.org/wiki/Fr%C3%A9jus_Rail_Tunnel >

[3] List of longest railway tunnels [online]. 2025 [cit. 2025-08-14]. Dostupné na internetu:
< https://en.wikipedia.org/wiki/List_of_longest_railway_tunnels >

[4] Streit, Jifi: Tunely vSech dob a zemédilii. K. Synek, Praha, 1947.

[S] Segusium (association) [online]. 2025 [cit. 2025-08-14]. Dostupné na internetu:

< https://en.wikipedia.org/wiki/Segusium_(association) >

ZPRAVY Z TUNELARSKYCH KONFERENCI

NEWS FROM TUNNELLING CONFERENCES

TUNELARSKE ODPOLEDNE 2/2025 - PROVOZOVANI TUNELU A ZPETNA VAZBA Z PRAXE
TUNELLING AFTERNOON 2/2025 - OPERATION OF TUNNELS AND FEEDBACK FROM

PRACTICE

The second tunnelling afternoon of 2025 took place on the 1%
of October on the premises of the company Metrostav, and it was
focused on the problems of tunnel operations — a phase of the life
cycle that tends to be less presented in comparison to the design
and the construction, nevertheless, it has a pivotal impact on the
lifespan and the reliability of tunnel structures.

Druhé Tunelarské odpoledne roku 2025 se konalo 1. fijna v pro-
storach spolecnosti Metrostav a bylo zaméfeno na problematiku
provozovani tunelll — fazi Zivotniho cyklu, kterd byva v porovnani
s navrhovdnim a vystavbou méné prezentovana, presto ma zasadni
vliv na Zivotnost a spolehlivost tunelovych staveb.

Cilem setkani bylo sdileni zkuSenosti z idrzby a ze zjisténi hlav-
nich prohlidek provozovanych tunelll a zdiraznéni vyznamu zpét-

né vazby do navrhovéni a vystavby. Po zahdjeni Ing. Ivanem Hr-
dinou prednesl tivodni pfispévek Ing. Ladislav Stefan, ktery shrnul
pfedpisovy rdmec provozovani a idrzby silni¢nich a Zelezni¢nich
tuneltl a zdiraznil, jak se postupné promital a naddle promita do
feSeni tunell technicky vyvoj a poznani z jejich provozu.

V prvnim bloku pfednaSky pfinesly konkrétni zkuSenosti z jed-
notlivych tunelt, které maji provedenu tlakovou uzavienou hyd-
roizolaci proti podzemni vodé¢. Ing. Jifi Horut (Sprava Zeleznic,
Ostrava) a Ing. Viclav Suchy (Sprava Zeleznic, Plzen) predstavili
poznatky z provozu Zelezni¢nich tunelli Jablunkovského a Ejpovic-
kého. Ing. Vlastimil Hordk (Amberg Engineering Brno) a Ing. La-
dislav Stefan se vénovali dalni¢nimu tunelu Klimkovice z pohledu
projektanta a prohlidkare. Ing. Ales Lebl (ConSalt) a Ing. Ladislav
Stefan pak popsali potiebnou dokumentaci k uvedeni silni¢nich





