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Obr. 2 Univerzitni robot pro inspekci a monitoring podzemnich staveb, pracov-
né oznaceny JULBOT

Fig. 2 University robot for inspection and monitoring of underground con-
structions, professionally named JULBOT

praci, které souviseji napt. s ukladdnim radioaktivnich odpadil ¢i
skladovdnim energie.

Vyzkum v oblasti robotiky probihd na Fakulté stavebni CVUT
v Praze nékolik let, a to jak v oblasti robotizace zdéni a vyvoje
testovani robotizované zdici jednotky, tak i v dalSich segmentech,
mezi néz patii vyuZiti robotiky v podzemi. Robotika v podzemi ma
z hlediska budoucnosti Siroké moznosti uplatnéni, at jiz se jedna
o manipulaci s nebezpec¢nymi materidly, stavbu specifickych kon-
strukci a diagnostiku konstrukei, vyhledavani osob pfi neocekédva-
nych udélostech a fadu dalSich ¢innosti. DokdZe pfitom nabidnout
presnost a kvalitu odvedené prace, zvySovani produktivity, vyssi
uroveni bezpecnosti prace, snizeni chybovosti a dokumentaci a mo-
nitoring.

Obr. 3 JULBOT predstavuje ddlkové rizenou platformu se senzory, které
umoZziiuji komplexné vnimat a analyzovat okolni prostor vcetné detekce a se-
mi-autonomni identifikace riiznych objekti

Fig. 3 JULBOT represents a remote-controlled platform with sensors which
enable complex sensing and analysing of the surrounding area including the
detection and semi-autonomous identification of various objects

Podzemni laborator Josef Fakulty stavebni CVUT je unikatni
podzemni pracovisté pro praktickou vyuku studentll a experimen-
tlni ¢innost, jeji zaklad tvoii Stola Josef vyrazena v 80. letech mi-
nulého stoleti v souvislosti s prizkumem dvou loZisek zlata. Stolu,
nachazejici se v blizkosti vesnic Mokrsko a Celina, zaptjilo Mi-
nisterstvo Zivotniho prostfedi CR Fakult& stavebni CVUT v Praze
pro vzdélavaci a vyzkumné ucely. Podzemni laborator Josef byla
oteviena v roce 2007. Dosud bylo zpfistupnéno zhruba 6 km Stol
a rozrazek.

Ing. JIRI BENDL, jiri.bendl@fsv.cvut.cz,
FSy CVUT v Praze

AKTUALITY Z PODZEMNICH STAVEB V CESKE A SLOVENSKE REPUBLICE
CURRENT NEWS FROM THE CZECH AND SLOVAK UNDERGROUND CONSTRUCTIONS

CESKA REPUBLIKA
METRO D — NOVA LINKA PRAZSKEHO METRA

Dnesni aktualitu o projektu Metro D miZeme zahdjit tak trochu
slavnostnéji, kde divodem tohoto tivodniho pozitivniho prohlase-
ni je poradani dne otevienych dvefi, které se uskutecnilo v tseku
stavby Pankrac—Olbrachtova, a to ve dnech 17.—19. kvétna 2025.
Projekt se tak po celé tii dny trvani akce mohl ve své plné krase
a témér ve vSech fazich své rozestavénosti prezentovat Siroké laic-
ké i odborné vetejnosti. Dikazem velikého zajmu a tdspéchu této
udalosti je ucast cca 32.500 navstévniki, a to i s tim, Ze se jeSté na
mnohé zijemce z divodu omezené kapacity plynouci z nutnosti
bezpecného provadéni podzemnim dilem nedostalo (obr. 1).

Ale zpét od slavnosti k tomu, co je pro projekt Metro D duleZitéj-
§i, tedy k samotnému plnéni kol provedenych v oéekavané kva-
lité a Case. Prace ve stanici Pankrac pokracuji podle planu, z razeb
druhého opéfi pravého dilciho vyrubu z celkového profilu stanice
je vyrazeno 95 m a z levého 65 m z celkové provadéné délky 131 m
(obr. 2). Na druhou stranu eskalatorové tunely Arkady a Gemini
maji své razby jiz za sebou, a tak zde probihaji prace na betonaZich

THE CZECH REPUBLIC
METRO D — NEW LINE OF PRAGUE METRO

Today, we can start the news about the Metro D project a little
more ceremoniously, where the reason for the introductory positive
statement is the organising of an open day which took place on
the Pankrac—Olbrachtova section of the construction between the
17" and 19% of May 2025. The project could therefore, for three
whole days, present itself in its entire glory and almost all phases
of its construction to a wide non-professional and expert public.
The evidence of major interest and the success of this event is the
attendance of approximately 32,500 visitors, and the fact that many
interested people were unable to attend due to limited capacity,
necessitated by the need for safe guiding through the underground
work (Fig. 1).

Back from the celebration to what is more important for the
Metro D project, that being the sole fulfilment of tasks carried
out in an anticipated quality and timeframe. Work in the Pankrac
station continues according to plan, out of the excavations of the
right excavation sequence of the entire station profile a total of 95m




Obr. 1 Momentka z porddané akce dne otevienych dveri projektu Metro D
Fig. I Snapshot from the organised open day of the Metro D project

definitivniho osténi. Razby s vyjimkou technologického tunelu
a eskaldtorového tunelu sever jsou jiz také uspésné ukonceny ve
stanici Olbrachtova, a i zde tedy probihaji prace na realizaci defini-
tivniho osténi v jiz zavedené technologické posloupnosti provadéni
v poradi hydroizolace—armatura—betonaz (obr. 3).

V zavéru obsahu této aktuality jiZ byva tradici uvést néjakou in-
formaci o novinkach a perspektivé projektu Metro D, a tak tedy
ucinime i dnes, ale mnoho nového radostného se s prihlédnutim
k vyvoji v poslednich dnech zde bohuZel nedozvime. Utad pro
hospodiiskou soutéz (UOHS) totiZ v ramci svého rozkladu zrusil
vybér budouciho zhotovitele stavby v useku Olbrachtova (mimo)
— Nové Dvory vcetné tratovy tunelll z Pisnice, a objednatel proto
znovu musi zopakovat cely cyklus vybéru, tedy znovu posoudit na-
bidky a znovu vybrat zhotovitele. Pfedpoklad zahajeni dalsi etapy
stavby se tak opét posouva na neurcito, a to nékam k zavéru roku
2025. S prihlédnutim k vySe uvedenému tedy snad mulze zistat
nasim spolecnym pranim, aby se tento termin uZ znova a dale jiz
neposunoval, takze drzme projektu Metro D palce — Zdar Buh.

Ing. BORIS SEBESTA, borissebesta61 @gmail.com,
Ing. MICHAL SERAK, serak@idspraha.cz

Obr. 3 Pohled na provddeéni izolace a definitivniho osténi eskaldtorového a stanicniho tunelu stanice
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Obr. 2 Pohled na provddeéni razeb opéri stanice
Fig. 2 View of the ongoing excavations of the invert of the station

and from the left one 65m of the entire carried out length of 131m
are excavated (Fig. 2). On the other hand, the Arkady and Gemini
escalator tunnels have already gone through their excavations,
so the concreting of the final lining is being executed here.
Excavations, except for the technological tunnel and the northern
escalator tunnel, have also been successfully finalised in the
Olbrachtova station, so here as well the works for the realisation of
the secondary lining are ongoing
in the already incorporated
technological sequence carried
out in the order of waterproofing-
reinforcement-concreting (Fig.3).

Atthe conclusion of this piece of
news, what remains is a tradition
to present some information
about news and the perspective
of the Metro D project, and we
will do so even today, although
we will unfortunately not come
to know anything new and
exhilarating, taking into account
the development over the past few
days. Within its dispute, the Office
for the Protection of Competition
(UOHS) cancelled the choice
for the future contractor of the
construction in the Olbrachtove
(outer) — Nové Dvory section,
including the track tunnels
from Pisnice, and therefore,

Fig. 3 View of executed waterproofing and final lining of the escalator and station tunnel of the station
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Obr. 4 Osazeni svaté Barborky
Fig. 4 Mounting of Saint Barbara

REKONSTRUKCE DOLNOLUCANSKEHO TUNELU
NA TRATI LIBEREC HARRACHOV

Dolnolucansky tunel lezi na trati z Jablonce nad Nisou do Tan-
valdu, kterd byla uvedena do provozu v roce 1894. Po cca 130 le-
tech Sprava Zeleznic (SZ) rozhodla o jeho rekonstrukci, kterou
realizuje spolecnost Subterra a.s., divize 1 (obr. 4-7).

Na rozdil od rekonstrukce tuneld, kterou provadi také spolecnost
Subterra na trati Tanvald—Kotenov a kde dochazi k o¢isténi a lokélni
sanaci ¢tyf tuneld (Zdérsky, Desensky, Dolnopolubensky a Polu-
bensky), zde se provadi zajisténi prostorové prichodnosti, obnove-
ni hydroizolacni a drenazni funkce, zfizeni kabelovodu pro silové
a sdélovaci kabely a novych kabelovych Sachet a Sachet na cisténi
boc¢ni i stfedové tunelové drendze, vyraZzeni novych zachrannych
vyklenkd a realizace nouzového osvétleni. Subterra soucasné s re-
konstrukei vlastniho tunelu provede i rekonstrukci
dvou trubnich propustkil na uvedené trati.

ProtoZe stary jednokolejny tunel vyrazeny v hor-
ninovém masivu z liberecké Zuly jiZ nevyhovoval
souCasnym pozadavkiim i na bezpecnost provozu
(nevyhovujici unikové cesty, nouzové vyklenky, tvor-
ba rampouchtl), dochézi touto rekonstrukei ke zvét-
Seni prijezdného profilu pro tunelovy prifez TPP dle
CSN 73 7508 bez elektrického nastavce. Zaroveti pii
této kompletni rekonstrukei dojde k prodlouzeni tu-
nelu z 82,5 m na 90 m, ¢imz bude dosazeno zejména
zvySeni jeho stability v priportdlovych oblastech.

Cely tunel bude zajistén dvouplastovym osténim
s mezilehlou izolaci. Pti tipadni razbé bude realizova-
no primarni osténi ze stifkaného betonu C20/25-X0,
tloustky 150 mm a 200 mm s piihradovymi ramy
trojuhelnikového prifezu, vyztuznymi sitémi s kot-
vami, které zajisti stabilitu rozSifovaného vyrubu
ihned po provedeni rozsifeni a zajisti podklad pro
hydroizolaci tunelu. Po provedeni tunelovych mo-
nolitickych pasti bude provedeno sekundarni osténi
celkem v deviti blocich délky 10 m z monolitického
betonu C25/30-XC1, XF1 (XF3 na portalovych blo-
cich), které bude zajistovat stabilitu, vodonepropust-
nost a funkénost tunelu po celou dobu jeho Zivotnosti
(normou poZadovano 100 let). Bude zcela obnoven
hydroizolacni systém tunelu. NavrZeny deStnikovy
hydroizolacni systém (féliovd hydroizolace, min.
tl. 2,2 mm s geotextilii 500 g/m?) bude odvadét

Obr. 5 Razba rozsireného profilu tunelu od vyjezdového portdlu
Fig. 5 Excavation of the enlarged profile of the tunnel from the exit portal

TuNel

the contract owner must repeat the entire selection
cycle, to once again assess the bids and choose
a contractor. The expected launch of the next stage
of the construction is therefore once again postponed
indefinitely, that being somewhere towards the end
of 2025. Considering the above-mentioned, we can
hopefully keep our mutual wish for this date not to
move again, so let us cross our fingers for Metro D
— Godspeed.

Ing. BORIS SEBESTA,
borissebesta61@gmail.com,
Ing. MICHAL SERAK, serak@idspraha.cz

RECONSTRUCTION OF THE DOLNOLUCANSKY
TUNNEL ON THE LIBEREC HARRACHOV RAILWAY
LINE

The Dolnolucansky tunnel is situated on a railway from Jablonec
and Nisou to Tanvald, which was put into service in the year 1894.
After approximately 130 years, Sprava Zeleznic (SZ) decided on
its reconstruction, which is being realised by Division 1 of the
Subterra a.s. Company (Fig. 4-7).

Here, as opposed to the tunnels that are being reconstructed
by the same company Subterra on the Tanvald—Kotenov railway,
and where the cleansing and local rehabilitation of four tunnels
takes place (Zdarsky, Desensky, Dolnopolubensky a Polubensky),
the securing of spatial passing spaces, restoring of waterproofing
and drainage function, establishing utility tunnels for power and




