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stavby na Stfedni pramyslové Skole stavebni pokracoval se stejnym
zaméfenim na Stavebni fakulté¢ CVUT. Poté puisobil ve spole&nos-
ti Prazské silni¢ni a vodohospodarské stavby s.p., kde vedl technic-
kou skupinu zavodu a prevadél do praxe moderni metody pouzivané
ve svété. Kratce po sametové revoluci zaloZili spolu s Vlastimilem
Cermédkem spolecnost Cermak a Hrachovec s.r.o., kterd si rychle
vybudovala dobré jméno diky kvalitni praci zaloZené na efektivnich
a inovativnich metodach, které jdou ruku v ruce s nejmodernég;jsi-
mi trendy v oblasti provadéni inZenyrskych a vodohospodaiskych
staveb vcetné Cinnosti provadénych hornickym zptisobem. Jako
prvni v Ceské republice také zavedla postupy rekonstrukci a vy-
stavby vodovodu a kanalizaci za pomoci bezvykopovych techno-
logii pomoci fizenych horizontalnich vrtii s naslednym vtazenim
fadl z litiny, oceli a plastll, zemnich protlakd a mikrotunelaZe,
rovnéz klasické ramované protlaky, obnovy starych fadi metodami
Cracking a Burstlining a néstiikii 3M.
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2 CINNOSTI PRACOVNICH SKUPIN

EXKURZE WG17, CAST DRUHA
WG17 EXCURSION, THE SECOND PART

Obr. 1 Zdstupci WG17 pri exkurzi na BBT projektu na ZS H53
Fig. 1 WG17 delegates on ZS H53 during the excursion of the BBT

The next interesting part of the January excursion of the WG17
Working Group of the International Tunnelling Association
ITA-AITES was a visit to two parts of the extensive railway tunnel
Brenner Base Tunnel (BBT) construction site, under construction
in the territory of Austria and Italy. It is a project of a 64km long
railway connection in the Alps environment between Innsbruck
and Bolzano. During operation, it will be regarded as the longest
underground railway connection in the world.

TuNel

a vodohospodérské stavby s.p., where he led a technical group of
the plant and put modern methods used worldwide into practice.
Shortly after the Velvet Revolution together with Vlastimil
Cermik, they founded the company Cermak and Hrachovec s.r.o.,
which quickly built itself a good name thanks to quality
work based on effective and innovative methods, which go
hand-in-hand with the latest trends in the field of engineering and
water engineering structures including activities carried out in
a mining-like way. As the first one in the Czech Republic, it also
implemented methods of reconstruction and construction of water
pipelines and sewerage systems through trenchless technologies
thanks to guided horizontal bores with the subsequent drawing
of mains from cast iron, steel, and plastics, ground thrusts, and
micro tunnelling, likewise classic rammed thrusts, old water
mains restoration by Cracking and Burstlining methods, and 3M
coatings.
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ACTIVITIES OF WORKING GROUPS

tunnel will serve as an escape exit and will be connected to the main
tunnels every kilometre, besides that it will also be a part of the
drainage system of the railway tunnels.

The total tunnel excavation of this unique project including the
exploratory tunnel and access tunnels or logistical sections reaches
a respectable 230km. A large part of the excavation is carried out in
a mechanical way with the use of TBM machines and only a smaller
percentage is carried out by a conventional tunnelling method — by
NATM. Towards the end of the year 2024 just under 80% of the
excavation from the total volume was completed, i.e. approximately
180km. Maximum overburden above some of the tunnels amounts
to just under 1300m. The excursion took place at two construction
facilities on the Austrian side, LOT H41 and LOT H53. At the part
visited firstly the attendees partook a very interesting presentation
from a representative of the investor about fundamental information
of the entire project. At the second construction facility, the attendees
visited excavated underground, i.e. tunnels operated in the future,
access tunnels, and other objects.

Dalsi zajimavou c¢asti lednové exkurze Radka Bernarda po Alp-
skych tunelech nedaleko Innsbrucku, jako ¢lena pracovni skupiny
WG17 mezinarodni asociace ITA-AITES, byla navstéva dvou ¢asti

At the same time, the project will then be a part
of the North-South European corridor operating
from Helsinki to the capital city of La Valletta on
the Maltese Island. Before construction the total
expenses were calculated at 10.5 billion euros,
with significant financial aid from the European
Union evenly distributed between Austria and
Italy. The plan for the tunnel opening is dated for
the year 2032. The tunnel itself is excavated as
a twin-tube with 70m long cross-passages every
333m of the length of the tunnel. Even before
commencing the construction of the main tunnels
10.4m in diameter an excavation of an exploratory
tunnel approximately 6m in diameter began,

Ubersacht Hauptbaulosa

which takes place 12m underneath the invert of
the railway tunnel. In the future this exploratory

Obr. 2 Situace vystavby Zeleznicniho tunelu na projektu Brenner Base Tunnel
Fig. 2 Plan of the railway tunnel construction on the Brenner Base Tunnel project




Obr. 3 Geologicky podélny rez s prevySenim na projektu Brenner Base Tunnel

Fig. 3 Exaggerated Geological longitudinal section on the Brenner Base Tunnel project

rozsahlé stavby Zelezni¢niho tunelu Brenner Base Tunnel (BBT) bu-
dovaného na tizemi Rakouska a Itdlie. Osmiclenna skupina zastup-
cit WG17 se dne 17. 01. 2025 ucastnila exkurze na dvou zafizenich
stavby na rakouské strané, a to na LOT H41 a LOT H53. Na prvni
navstivené Casti (H41) se pfitomni Gcastnili velmi zajimavé prezen-
tace od zastupce investora o zékladnich informacich celého projektu
zahrnujici ve struéném detailu i podminky vystavby zminovaného
staveniSt¢ H41. Prohlidka druhého zafizeni stavby zastupci WG17
(H53) byla naopak zajiSténa hlavnim manaZerem BOZP ze strany
lidra sdruzeni zhotoviteli (PORR). Jednalo se predev§im o navstévu
jiz vyrazeného podzemi, tj. v budoucnu operovanych tuneld, logi-
stickych komor a pristupovych tunel (obr. 1). K tomu byla témto
odbornikiim predstavena i staveniStni betonarka a narocna logistika
dopravy v ZS.

Popisovany projekt Zelezni¢niho spojeni v Alpském prostiedi mezi
Innsbruckem a Bolzanem méti 64 km a zahrnuje celkem sedm zari-
zeni staveniSt s riznymi tymy zhotoviteld, jak je mozné spatfit z obr.
2.V dobé provozu se bude jednat o nejdelsi Zeleznicni podzemni
spojeni na svété. Zaroven pak bude tento projekt soucasti severojiz-
niho Evropského koridoru vedouciho z Helsinek do hlavniho mésta
La Valletta na maltském ostrové. Celkové naklady byly pred stavbou
vycisleny na 10,5 miliardy euro a s vyznamnou financ¢ni podporou
Evropské unie (40 az 50 % celkovych ndkladd) jsou rovnomérné
rozdéleny mezi Rakousko a Itlii. Plan zprovoznéni tunelu je dato-
véan na rok 2032. Samotny tunel je razen jako dvoutubusovy se 70
m dlouhymi propojkami po kazdych 333 m délky tunelu. Jesté pred
zahajenim vystavby hlavnich tunelii o priméru 10,4 m byla zapocata
razba priazkumného tunelu o priméru zhruba 6 m, jenZ probiha 12 m
pode dnem Zeleznicnich tuneli. Tento prizkumny tunel bude v bu-
doucnosti slouZit jako tnikovy vychod a bude propojen kazdy jeden
kilometr s hlavnimi tunely, mimoto bude rovnéZ soucasti sytému od-
vodnéni Zelezni¢nich tuneld.

Pro predstavu Ctenart je tfeba uvést, Ze celkové razby tuneltl toho-
to unikatniho projektu, véetné prizkumného tunelu a pfistupovych
tuneld Ci logistickych Casti, dosahuji tctyhodnych 230 km. Velka
Cast razeb probiha mechanickym zptisobem tunelovani pomoci stro-
ja TBM a pouze mensi procento probiha u nas hojné pouZivanou
konvencni tunelovaci metodou, v tomto pripadé pomoci NRTM. Ke
konci roku 2024 bylo dokonceno necelych 80 % razeb z celkového
objemu, tj. priblizné 180 km. Maximédlni nadlozi nad nékterym z tu-
nelt ¢ini v jedné oblasti necelych 1300 m.

Na samotné razby jednotlivych tuneld jsou nasazeny rizné tune-
lovaci stroje, ovSem prumér Zelezni¢nich tuneltl je samoziejmé to-
tozny. To samé se da fici o definitivnim osténi budoucich tuneld, jez
je tvoreno tubingy. Obecné se da konstatovat, Ze néktery zhotovitel
pouziva pro své razby tunelovaci stroj na principu dvouplastového

Stitu, jiny zase jednodusi, tzv. jednoplastovy $tit. To lze potvrdit
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skuteCnosti, Ze na zafizeni stavenisté H41, kde Cle-
ny sdruZeni pro razbu zajiStuji spolecnosti Imple-
nia (Svycarsko) a Webuild (Itdlie), jsou nasazeny
dva stroje TBM s jednoduchym Stitem. Naopak
na ZS HS53 jsou nasazeny dvouplastové TBM
stroje. Zde hlavni ¢leny sdruzeni zajistujici razbu
tvoii PORR (Rakousko) a Marti (Svycarsko). Pro
razbu prizkumné Stoly je pouzit jednotny TBM
stroj, tzv. Gripper. Prakticky vSechny tunelovaci
stroje dodava zhotovitelim svétoznamy vyrobce
Herrenknecht z Némecka. Zastizené horniny jsou
po geologické strdnce na tomto projektu v za-
sadé tvoreny kfemiCitymi fylity, rulami, Zulami
a bridlicemi s rozli¢nym tektonickym postiZenim
horninového masivu. Na obr. 3 je uveden sche-
maticky geologicky podélny fez od Innsbrucku po
Bolzano.

Tym zastupcit WG17 pii své odborné exkurzi
na ZS H53 navstivil dvouplastovy TBM stroj Herrenknecht v jed-
nom z razenych Zelezni¢nich tuneli. Délka stroje dosahuje 180 m,
pramér zminovanych 10,4 m — viz obr. 4. Délka Stitu za hlavou zajis-
tuje prostor o délce 14 m. Razba na tomto stroji byla zahdjena z vy-
razenych prostor pomoci NRTM aZ na podzim roku 2024. Primérny
postup razby do doby navstévy na stavbé Cinil 18 m/den. Segmenty
tubingového osténi se vyrabi pfimo na stavenisti projektu, coZ elimi-
nuje jejich transport.
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Obr. 4 Poutity stroj TBM na ZS H53 v rdamci projektu Brenner Base Tunnel
Fig. 4 Used TBM machine on ZS H53 within the Brenner Base Tunnel project

Béhem vystavby BBT projektu se predpoklada vytéZeni okolo 21,5
miliénd m?® rubaniny. Obrovsky objem vyté€Zeného materidlu bude
pri vystavbé pouzit zpét pri zasypech, budovani prehrad a komuni-
kaci v raznych udolich tohoto alpského regionu, coz bylo zakladni
podminkou ucasti na projektu od investora, jelikoZ enviromentalni
hledisko a aspekt udrzitelnosti je jednim z nejvice diskutovanych
soucasnych témat v EU. Velk4 pozornost je na popisovaném projektu
samoziejmé vénovana bezpecnosti, jelikoZ u vétSiny Casti vystavby
je 1 samotna dostupnost, transport pracovnikll a materidlu na pra-
covisté v podzemi logistickym problémem. Proto vedouci inZenyti
vsech Casti stavby pravidelné pripravuji Skoleni BOZP a rovnéz za-
jistuji modelova cviceni zasahujicich jednotek IZS, v¢etné helikop-
tér. Popiejme tedy dspéch tomuto zcela ojedinélému projektu, ktery
zkréti cestovani mezi dvéma regiony zhruba na tietinu.
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