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Juzna tunelova rdra je po sta-
vebnej stranke kompletne dokon-
¢ena vratane vozovky, nateru
ostenia a osadenia vstupnych
dveri do priecnych prepojeni
(obr. 4). V sucasnosti prebieha
znacCenie unikovych ciest a SOS
vyklenkov.

V severnej tunelovej rire by
sa mal v prvom kvartali 2025
realizovat cementobeténovy kryt
vozovky a nésledne bude mozZné
dokonCit natery ostenia. Reali-
zuju sa konecné terénne upravy
vychodného portalu.

Montéz technologického vy-
bavenia tunela Cebraf prebieha
v obidvoch tunelovych rirach,
priecnych prepojeniach a porté-
lovych budovach.

Tunel Visiové

Tunel Visiiové sprejazdnia za-
¢iatkom roka 2026. Informoval
o tom investor stavby dialnice D1
Lietavska Licka—Dubna Skala Narodna dialni¢na spolocnost, a.s.,
s tym, Ze v decembri 2024 boli uzatvorené dodatky s dodavatelmi,
z ktorych vyplyva, Ze do uZivania by mal byt isek odovzdany mo-
toristom do konca februédra 2026.

Prace na tseku D1 Lietavska Lucka — Dubné Skala pokracovali
na konci roku 2024 betonaZou vozovky v tuneli a montdZami tech-
nologického vybavenia (obr. 5). Tunel ViSiiové bude mat celkovu
dizku 7,5 kilometra a pdjde o najdlhsi dialni¢ny tunel na Sloven-
sku. Cely dialni¢ny tisek D1 Lietavska Lucka — Dubnd Skala vra-
tane tunela bude mat 13,5 kilometra.
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Fig. 5 Concreting of the pavement cover at the western portal of the Vistiové tunnel

were concluded with suppliers, from which it follows that the
section should be handed over to motorists for use by the end of
February 2026.

Work on the section D1 Lietavska Lucka — Dubnd Skala
continued at the end of 2024 with the road surface concreting in
the tunnel and the installation of technological equipment (Fig. 5).
The Visnové tunnel will have a total length of 7.5kilometers and
will be the longest motorway tunnel in Slovakia. The entire D1
Lietavskd Lucka — Dubnd Skala highway section, including the
tunnel, will be 13.5km long.

Ing. ROBERT ZWILLING, Marti, a.s.,
Ing. PETER CULIK, OHLA, a.s.,
Ing. MILOSLAV FRANKOVSKY, DOPRAVOPROJEKT, a.s.

Z HISTORIE PODZEMNICH STAVEB
FROM THE HISTORY OF UNDERGROUND CONSTRUCTIONS

POHLEDNICE S PLAVEBNI'MI'TUNELY VE SPQJ’ENEM KRALOVSTVI
VELKE BRITANIE A SEVERNIHO IRSKA - 2. CAST

(A JEDEN MYTNY JETON NA ZAVER)

PICTURE POSTCARDS WITH SHIPPING TUNNELS IN THE UNITED KINGDOM
OF GREAT BRITAIN AND NORTHERN IRELAND - PART 2

(AND ONE TOLL TOKEN AT THE END)

This contribution is a sequel to edition 4/2024 of the Tunel
magazine about picture postcards with so called shipping tunnels.
Here authors publish information about shipping tunnels Chirk,
Preston Brook, Netherton, Shrewley, Standedge and Sapperton.
The last photograph portrays a toll token Severn barge & Sapperton
tunnel. All shipping tunnels are located within Great Britian.

Plavebni tunel Chirk

Plavebni tunel Chirk, dlouhy 421 metri, je od ¢ervna 1802 jed-
nim ze tii tunelll na kandlu Llangollen, u mésta Chirk ve Wale-
su. Kanal byl zfizeny predevsim pro dopravu cenéného vépence
z Fron Quarries. Tunel ma sice vle¢nou dréhu, ale byl postaveny
jako tuzky, jen pro jednu standardni lod. Skrze tunel vedeny v pfimé




Obr. 8 Plavebni kandl & tunel Chirk. KNBT 3999. Chatham, 32 Chatham
Street, Leicester LE1 6PB. Okolo 1980? [sbirka autorii].

Jizni portdl tunelu Chirk.

Fig. 8 The Canal & Tunnel Chirk. KNBT 3999. Chatham, 32 Chatham Street,
Leicester LE1 6PB. Around 1980? [authors collection].

Southern portal of the Chirk tunnel.

je vidét, zda je prijezd mozny ¢i nikoli, a lodé€ se mijeji v prostoru
pfed portaly (obr. 8 a 9). Plavidla mifici na sever musi mit pro
tunel vzdy rezervu hybnosti k prekonéni relativné rychlého proti-
proudu k jihu (3,2 km/h).

Plavebni tunel Chirk, jeho portily a také povodi kandlu jsou
spole¢né chranénymi pamatkami [21].
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dopravnim uzlem - prekladalo se zde zboZi z Sirokych lodi na
lod¢ uzké, ponévadZ kiizovatka s kandlem Bridgewater je pfimo
u severniho portalu tunelu. Ze stejnych divoda bylo roku 1837
v Preston Brook otevieno nadrazi. Od roku 1864 zde byly nasaze-
ny parni remorkéry a ¢luny jimi byly tazené ,,ve vlacich®.

Tunel i veskeré dochované objekty aredlu jsou pamatkovée chra-
néné. Plavidla bez vlastniho pohonu dnes maji zakdzano do tunelu
vplouvat [22].

Obr. 10 Tunel Preston Brook, severni portdl. Fotografie © Sheila Halsall. 2009
[sbirka autorii].

Fig. 10 Preston Brook Tunnel, northern portal. Photo © Sheila Halsall. 2009
[authors ¢ collection)].
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Obr. 9 Tunel Chirk, plavebni kandl Llangollen. 2-22-06-14. © J Salmon LTD.
Sevenoaks. Po 2000 [sbirka autorii].

Prostor pred jiZnim portdlem tunelu, umoZriujici mijeni clunit. Vpravo se nachdzi
(ponékud skrytd) vlecnd drdha.

Fig. 9 Chirk Tunnel, Llangollen Canal. 2-22-06-14. © J Salmon LTD. Sevenoaks.
After 2000 [authors‘ collection)].

An area in front of the southern portal allows boats to pass each other. A some-
what hidden towing railway is located on the right.

Plavebni tunel Preston Brook

Preston Brook je obec v hrabstvi Cheshire v severozapadni An-
glii. Naléza se zde stejnojmenny, 1133 m dlouhy plavebni tunel na
kanélu Trent and Mersey (obr. 10). Prace na tunelu pocala 1770,
otevieny byl v unoru 1775, a je proto povazovany za prvni do-
konceny velky plavebni tunel na britskych ostrovech. Ma svétlou
Sitku 4,14 m a nema vle¢nou drahu. Preston Brook byl dilezitym

Obr. 11 LMS & Stewarts & Lloyds Tug. Tunel Netherton. Dudley Public.
1955 [sbirka autorii].

Tug = tazny. LMS Boat — 26 ricnich lodi vyrobenych pro dopravni spolecnost
The London, Midland & Scottish Railway. V pozadi lze vice tusit neZli vidét
severni portdl tunelu, ztrdcejici se v oparu.

Fig. 11 LMS Boat & Stewarts & Lloyds Tug. Netherton Tunnel. Dudley Public
Libraries. 1955 [authors‘ collection].

LMS Boat — 26 river boats constructed for a shipping company The London,
Midland & Scottish Railway. In the background, one can suspect rather than see
the northern portal of the tunnel, barely visible in the mist.

Plavebni tunel Netherton

Netherton Tunnel Branch (= odbocny) Canal v hrabstvi West
Midlands v Anglii je soucasti Birmingham Canal Navigations
(BCN). Délka odboc¢ného kanélu je 3,9 km, z toho plavebni tunel
ma plnych 2768 m. Nethertonsky tunel byl poslednim plavebnim
tunelem postavenym v UK jeSt€¢ v dobé, kdy kanaly byly hlavni
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soucasti narodniho dopravniho systému. Prvni vykop ucinil lord
Ward 31. 12. 1855, kanal byl otevieny 20. 8. 1858. Tunel ma Sif-
ku 8,2 m a prijezdnost 4,9 m prfi obousmérném provozu tizkych
lodi, s vle¢nymi drahami po stranach. Od pocatku byl vybaveny
plynovym osvétlenim, pozdéji elektrickym, nyni je neosvétleny.
V linii tunelu jsou zdéné vétraci otvory, zakryté miizi. Siroky pro-
fil tunelu, a pravé vétraci otvory umoziuji vjezd lodi pohanénych
spalovacimi motory — obr. 11 (cozZ je v blizkém a dzkém tunelu
Dudley zakazané). Rozpocet stavby byl 238 tis. £, skute¢né nékla-
dy 302 tis. £. Hlavnim dtivodem vyrazného navyseni vydaju bylo
podcenéni geologie.

V roce 1983 nechal British Waterways Board nahradit 73,2 m
cihelné obezdivky betonem. V roce 2011 byly zjistény vyrazné
trhliny v ¢asti osténi tunelu, od 2013 probihaly opravy. Z ptvod-
nich oboustrannych vlecnych drah je nyni pfistupna pouze jedna.
Majitelem tunelu je Canal and River Trust [23].

Obr. 12 Tunel Shrewley, plavebni kandl Grand Union, priblizné 1910. Z obra-
zu Alana Firtha. 6-46-67-38 © J. Salmon Ltd., Sevenoaks. Kent. 1991 [sbirka
autorii].

Tunel Shrewley byl otevieny v roce 1799 po dokonceni Warwickova a Birming-
hamského kandlu. VyZadoval ,,legging “ iizkych lodi hlavnim tunelem. Je pozo-
ruhodny samostatnym vedlejsim tunelem pro priichod standardniho kandlového
potahu.

Z pohlednice je ziejmy pohon lodi postupem zvanym ,,legging “, zde provddénym
dvéma muZi. Vpravo je krdtky tunel pri severnim iisti plavebniho tunelu, urceny
k prevedeni kandlového zdprahu. Cekajici kivni vyuZivd prestdvku ke konzumaci
obroku.

Fig. 12 Shrewley Tunnel, Grand Union Canal. Circa 1910. From the painting
of Alan Firth. 6-46-67-38 © J. Salmon Ltd., Sevenoaks. Kent. 1991 [authors ¢
collection].

Opened in 1799 with the completion of the Warwick and Birmingham Canal,
Shrewley is remarkable for the separate tunnel for the towpath which necessita-
ted ,,legging ““ the narrow boats through the main tunnel.

From the picture postcard a type of boat propulsion called , legging “ is appa-
rent, here carried out by two men. On the right there is a short tunnel by the nor-
thern portal of the shipping tunnel, used to transfer the canal tug. The waiting
horse makes use of its break in order to consume grain.

Plavebni tunel Shrewley

V breznu 1793 schvalil Parlament zdkon o vystavbé 36,4 km
dlouhého plavebniho kandlu z Birminghamu do Warwicku. Byly
zde naplanovany tfi tunely: Shrewley, Rowington a Yardley. Bé-
hem stavby vSak zistal jen tunel Shrewley a zbylé dva byly na-
hrazené hlubokymi zarezy. Diivodem zfizeni tunelu byl prichod
stejnojmennou vesnici. Projekt sice pfedpokladal profil vhodny

Tuel

pouze pro uzké Cluny (Sitky 7 stop — 2,1 m), ale soub&éZné zaha-
jena vystavba plavebniho kandlu Grand Junction, a tim oteviené
spojeni s Londynem, vedla v roce 1794 k rozhodnuti zvétsit Sitku
tunelu Shrewley na vice nez dvojndsobek (4,9 m) a tak jej ucinit
vhodnym pro Siroké Cluny. Tunel byl otevieny 19. 12. 1799, je
396 m dlouhy, osténi ma cihelné, nema vle¢nou drdhu a je dosta-
tecné Siroky pro mijeni dvou uzkych lodi. V roce 1929 byl zacle-
nény do soustavy kandlu Grand Union. Velkou zvlaStnosti tunelu
je 37 m dlouhy paralelni tunel pfi severnim portdlu, uréeny pro
prechod koni kandlového zaprahu (obr. 12). Tunel Shrewley je
velmi mokry a na obezdivce se v dusledku toho vytvorily cetné
sintrové utvary [24, 25].
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Obr. 13 Plavebni tunel Standedge je nejdelsi a nejvyse poloZeny v Britdnii,
5698 yardii dlouhy a 436 stop nad mo¥skou hladinou. Fotografie od Davida
L. Finnise. The Huddersfield Canal Society LTD. Okolo 1980? [sbirka au-
torit].

Vyichodni portdly (Diggle) tunelu plavebniho a dvoukolejného Zeleznicniho
z roku 1894.

Fig. 13 The Standedge shipping tunnel is the longest and the highest in Bri-
tain, 5698 yards long and 436 feet above sea level. Photo by David L. Finnis.
The Huddersfield Canal Society LTD. Around 1980? [authors collection)].
Eastern portals (Diggle) of the shipping and double-track railway tunnels from
the year 1894.

Plavebni tunel Standedge

Pojmenovani Standedge nesou Ctyfi paralelni tunely skrze sedlo
Standedge mezi Marsdenem ve West Yorkshire a Diggle v Greater
Manchester v severni Anglii. Tfi z té€chto tuneld jsou Zelezni¢ni
(na trati Huddersfield, tj. Leeds — Manchester), ¢tvrty tunel, nej-
star$i a soucasné nejdelsi, je plavebni.

Zelezni¢ni tunely: Prvni, jednokolejny (1848), nemél dostated-
nou kapacitu. Druhy soubézny, opét jednokolejny (1871) a treti
dvoukolejny (1894). V soucasnosti je vyuzivany pouze dvouko-
lejny tunel. VSechny ctyfi tunely jsou pricné propojené Stolami.
Umoznilo to rychlejsi vystavbu Zelezni¢nich tunelii bez dalSich
pristupovych Sachet a také odvoz rubaniny po vodé.

Stavba plavebniho tunelu Standedge (obr. 13) na kandlu
Huddersfield Narrow zacala roku 1794 a probihala razbou z obou
portalt. Z tady pficin byly prace v roce 1801 zastavené. Novy pro-
jekt byl vypracovany v roce 1807, dne 9. 6. 1809 se razby setkaly
a slavnostni otevreni pripadlo na 4. 4. 1811. Tunel pfisel dobové
na 160 000 £, a je tak viibec nejdraz§im plavebnim tunelem posta-
venym v UK. Pvodni délka tunelu 4979 m byla v obou smérech
zvétsend — v roce 1822 na portalu Marsden o 10 m a v roce 1893
na opa¢ném portalu Diggle o 221 m pri kiiZeni s dvoukolejnym
Zelezni¢nim tunelem. Dnes se udava délka tunelu 5210 m. I dalsi




TuNel

parametry jsou v ramci UK rekordni: tunel se nachdzi nejhloubé;i
(az 194 m pod terénem) a také nejvySe (196 m n. m.). Na nékterych
mistech je vyzdény cihlami, ale fada pasaZi byla ponechana od-
kryta. Kvili dspore neni v tunelu vle¢na draha a na velké ¢asti dél-
ky miZe plout jen jeden uzky Clun. I tak to bylo v letech 181140
v pruméru 40 lodi denné. Profesiondlni leggerové inkasovali za
lod 1 Silink + 6 penci, prazdna lod plula hodinu a 20 minut, plna
3 hodiny. Omezend nosnost a chybégjici vlecna drdha vSak dlou-
hodobé snizovaly konkurenceschopnost. Posledni komerc¢ni lod
projela 1921, 1944 skoncila udrzba, tunel se dostal do havarijniho
stavu a byl proto uzavieny na obou koncich ocelovymi vraty.

V kvétnu 2001 byl tunel po opravéach za 5 mil. £ znovu zprovoz-
nény. Uzké ¢luny protahuji elektrické remorkéry. Od sezény 2009
mohou v omezeném mnozstvi projizdét lodé tunelem také vlastni
silou, ale jen se zkuSenym lodivodem [26].

Obr. 14 Mytny jeton Severn barge & Sapperton tunnel. Gloucestershire.
Pristav Brimscombe. Zeton — piil penny. Méd, 9,8 g, @ 29 mm, 1795 [sbirka
autorii].

Avers: Clun s plachtami; KANAL TEMZE A SEVERN; MDCCXCY.

Revers: Portdl tunelu.

Hrana: PLATI SE V PRISTAVU BRIMSCOMBE.

Na reversu jetonu je vychodni portdl Coates, povazZovany za jeden z nejvy-
znamnéjsich architektonickych prvkii kandlového stavitelstvi v Anglii. Dnes jiZ
zrestaurovand neoklasicistni stavba byla pocdtkem 70. let XX. stol. ve velmi
Spatném stavu. K zamysleni nad historickym vyvojem miry inflace vede to, Ze
myto za pouZiti plavebniho kandlu cinilo v roce 1795 pouhych %2 penny.

Fig. 14 Toll token Severn barge & Sapperton tunnel Gloucestershire. Brim-
scombe Harbour. Toll Token — Halfpenny. Copper, 9.8g, @ 29mm, 1795.
Obverse: Boat with sails; THAMES AND SEVERN CANAL; MDCCXCY.
Reverse: Tunnel portal.

Edge: PAYABLE AT BRIMSCOMBE PORT.

There is the Coates eastern portal on the reverse of the token, considered to
be one of the most important architectural elements of canal construction in
England. The neoclassical building that is already restored today was at the
beggining of the 1970s in a very rough condition. The fact that the toll for using
the shipping canal cost merely Y2 of a penny in the year 1795 gives food for
thought about the historical evolution of the inflation rate.

Plavebni tunel Sapperton

Plavebni tunel Sapperton se nachdzi na vrcholové pasazi kanalu
spojujiciho feky TemZi a Severn, pobliZ Cirencesteru v anglickém
hrabstvi Gloucestershire, cca 111 m n. m. Stavba tunelu byla za-
hédjend v roce 1784 a prvni lod tudy projela 20. 4. 1789. Pfi max.
nadlozi 66 m ma tunel svétlou Sitku 4,4 m a vysku 4,7 m. Osté-
ni je zdéné z cihel i z kamene. S délkou 3490 m (staroanglicky
173,5 fetézl; 1 fet€z = 22 yardd = 20,3 m) byl Sapperton mezi
lety 1789 az 1811 viibec nejdel§im tunelem v Anglii a jesté dnes
se fadi na tfeti misto mezi t€mi plavebnimi (Tab. 1 v prvnim dilu
prispévku). Realizace probihala typicky, vyhloubenim 26 Sachet,
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razenim protistol (cca 1,2 x 1,8 m) a naslednou upravou do profilu
tunelu. K rozpojovani pevné horniny byl pouZivan Cerny strelny
prach. Znacné potiZe béhem stavby zplusobovala geologie. Stii-
daly se pevné vrstevnaté vapence a velmi bobtnavé jily. Pti stavbé
bylo nafardno také mnoho prament. Voda byla na jednu stranu vi-
tand pro provozni napdjeni kanalu, na druhou stranu zptisobovala
bobtnani jilt.

V tunelu nebyla vle¢na draha. Pohyb lodi obstaraval ,legging*.
Prijezd tunelem (potazmo kanalem) byl zpoplatnény mytnym je-
tonem v hodnoté ¥2 penny (obr. 14).

Nasledkem obtiznych geologickych poméra byly zavaly a svi-
rani profilu. Po celou dobu uzivani tunelu byly proto nezbytné
opravy obezdivky. V roce 1904 byly sice ohrozené Casti osténi
sanovdny betonem, ale jiz kratce na to, v kvétnu 1911, byl ko-
mer¢ni provoz ukonceny. Zcela opustény je tunel od roku 1933
a pro Cetné poruchy konstrukce neni splavny. Oba kamenné
portély tunelu jsou paméatkové chranéné. Samotny tunel je v sou-
kromém vlastnictvi a vstup neni, nejen z bezpecnostnich divo-
da, povoleny. Vychodni konec totiZ obyvaji chrdnéni netopyfi
[27, 28].
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