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ZE SVETA PODZEMNICH STAVEB THE WORLD OF UNDERGROUND CONSTRUCTIONS

VELKA PRODLEVA MEZI ZAHAJENIM A UKONCENIM VYSTAVBY

VINOHRADSKEHO TUNELU llI

A LARGE DELAY BETWEEN COMMENCEMENT AND COMPLETION
OF THE CONSTRUCTION OF THE VINOHRADY Ill TUNNEL

On the 22" of September 2024, 35 years have passed since the
ceremonial opening of the Vinohrady III tunnel in the year 1989.
This anniversary would not be anything out of the ordinary if it
was not for the noteworthy date of construction commencement of
this tunnel. Construction of the Vinohrady III tunnel was actually
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Obr. 1 Pricny fez Vinohradskym tunelem I
Fig. 1 Cross section of the Vinohrady I tunnel

was later attached. Construction of the tunnel II took place in
the years 1940 to 1944. The construction of the Vinohrady III
tunnel was carried out in the period from 1940 to 1944 using the
same method as the tunnel II, however only at a length of 291m.
Afterwards, its construction was halted for almost 40 long years,
considering the difficult circumstances and an urgent need to
reconstruct the sandstone lining of the Vinohrady I tunnel. In the
second half of the 1970s, design works for the completion of the
Vinohrady III tunnel were initiated. Authorized from the three
variants made was in the end the excavation of two single-track
tunnels coming off of a double-track junction that was supposed
to be connected to an old part of the double-track tunnel III from
the year 1940. Construction commenced on the 1% of January
1983. The excavation of the new single-track tunnels was carried
out in relatively adverse and variable conditions of the Prague
Ordovician, with a low overburden (on average 12m of weathered
and moderately weathered rock overburden) underneath dense older
buildings, though more significant damage to them did not occur.
On top of that, the course of the tunnels crossed even the tunnels of
the Prague Metro. However, everything went without considerable
problems and the construction was successfully completed on
30. 9. 1989.

22. zati 2024 uplynulo 35 let od slavnostniho zahdjeni provozu
Vinohradského tunelu III. Na tomto vyro¢i by nebylo nic tak

started already in the year 1940,
so the delay mentioned in the
title between the construction
commencement and completion . "D
in the year 1989 added up to
49 long years. The oldest is the
1 149m long Vinohrady I tunnel
that was built using a classical
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Austrian  tunnelling method
with sandstone block lining. .
The construction of the tunnel I ;
was started in the year 1869,
and it was completed in 1871. i
The Vinohrady II tunnel with

a length of 1 149m was once
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again realised by a classical
Austrian  tunnelling method,
the vault was made of granite
keystones, and the side walls

of unreinforced concrete. With

the tunnel II, a common inter-
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mediate abutment wall was con-
structed, to which the tunnel III
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Obr. 2 Pricny rez Vinohradskym tunelem 11
Fig. 2 Cross section of the Vinohrady II tunnel
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Obr. 3 Pricny ez Vinohradskymi tunely I, I, IT1
Fig. 3 Cross section of the Vinohrady I, 11, and III tunnels
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zvlastniho, nebyt pozoruhodného data zahdjeni vystavby tohoto
tunelu. Vystavba Vinohradského tunelu III byla totizZ zahijena jiz
v roce 1940, takZe v nadpisu zminénd prodleva mezi zahdjenim
vystavby a otevienim tunelu na podzim roku 1989 ¢inila dlouhych
49 let.

Nejstarsi Vinohradsky tunel I, ktery byl soucasti vyznamné tra-
té FrantiSka Josefa 1. z Vidn€ pfes Gmiind do Prahy, byl v dél-
ce 1 146 m budovéan klasickou rakouskou soustavou s kamennou
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Obr. 4 Situace Vinohradskych tunelii
Fig. 4 Plan view of the Vinohrady tunnels
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Obr. 5 Pricny rez rozpletem Vinohradského tunelu IT1
Fig. 5 Cross section of the Vinohrady 111 tunnel junction
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Obr. 6 Napojeni rozpletu na stary Vinohradsky tunel I11
Fig. 6 Connection of the junction to the old Vinohrady I1I tunnel



34. rotnik - €. 1/2025

podklad [1] source [1]
Obr. 7 Prechod rozpletu na dva jednokolejné tunely
Fig. 7 Transition of the junction into two single-track tunnels

kvadrovou obezdivkou z piskovce (obr. 1). Vystavba tunelu I byla
zahdjena v roce 1869, dokoncena byla 1871.

Vinohradsky tunel II byl v délce 1 149 m realizovan opét klasic-
kou rakouskou metodou, klenba byla z Zulovych klenaki, opéry
z prostého betonu. S tunelem II byla budovédna mezilehla spolecna
opéra (obr. 2), k niz byl pfipojen s odstupem razeny tunel III. Vy-
stavba tunelu II probéhla v dobé druhé svétové vélky, nebot byla
zahdjena v roce 1940 a dokoncena v roce 1944.

Vinohradsky tunel III byl v obdobi 1940 az 1944 proveden stej-
nym postupem jako tunel II, s nimz byl propojen pri¢nymi chod-
bami ve spolecné opéfe (obr. 3), ale pouze v délce 291 m. Pak
byla jeho vystavba, vzhledem k obtiZznym podminkdm a nalé¢havé
potiebé rekonstruovat piskovcovou obezdivku Vinohradského tu-
nelu I, na dlouhych témér 40 let

TuNel

uloZenou na betonovych opérach (obr. 5, 6). Z druhé strany, jizni,
se na rozplet napojovaly dva jednokolejné tunely (obr. 7), jejichz
trasa se musela vyhnout podzemnimu trezoru Ceské spofitelny.
Razba obou jednokolejnych tunelt dlouhych 772 a 794 m byla
realizovana prstencovou metodou s osténim z ocelolitinovych
i Zelezobetonovych tybinkt (obr. 8). Tato metoda byla pouZita ve
znacné mife i pri vystavbé razenych tunell prazského metra.
Razba tunelu probihala v pomérné nepriznivych a proménli-
vych vrstvach prazského ordoviku, s nizkym nadloZim (pramérné
12 m zvétralého a navétralého skalniho nadloZi), pod hustou starsi
zastavbou, k jejimu vaznéjSimu poskozeni v§ak nedoslo. Trasa tu-
neltl navic kfiZzovala tunely linky A a spojky A—C prazského me-
tra. Celkové vSak vystavba probéhla bez vétsich problémi a byla
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uspé$né dokoncena 30. 9. 1989. Na fotografii z té€ doby je vidét
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Obr. 8 Vychodni jednokolejny tunel
Fig. 8 Eastern single-track tunnel

prerusena. Do nedokonceného
dvoukolejného tunelu byly umis-
tény manipulacni (vytazné) kole-
je, pravdépodobné byl vyuZzivan
téZ jako vinny sklep.

Ve druhé poloviné 70. let mi-
nulého byly
projekéni priace na dokonceni
Vinohradského tunelu III. Po vy-
pracovani a projednéani tii zpra-
covanych variant bylo schvaleno
razeni dvou jednokolejnych tune-
Ia vychazejicich z dvoukolejného
rozpletu, ktery mél byt navazan
na starou ¢ast dvoukolejného
tunelu III z roku 1940 (obr. 4).
Vystavba byla zahajena 1. ledna
1983. Jako prvni byla vyhloube-
na vrtanymi pilotami paZena jama
v Anglické ulici na Vinohradech,

stoleti zahdjeny

ktera byla mensi ¢asti 40 m dlou-
hého rozpletu. V jamé, kvuli které
musel byt zbourdn jeden obytny
dum, se na starou ¢ast tunelu II1
pfipojila dvoukolejna ¢ast rozple-
tu s klenbou z litinovych tybinkd,
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Obr. 9 VrSovicky portdl Vinohradského tunelu III v dobé vystavby
Fig. 9 Vrsovice portal of the Vinohrady III tunnel during construcion




TuNel

vedle Vinohradského tunelu II dva portaly jednokolejnych tunela
Vinohradského tunelu III (obr. 9). Zavérem je vhodné konstatovat,
Ze jeho dlouho odklddand, ale velmi potfebna vystavba v ramci
prestavby Zelezni¢niho uzlu Praha umoZnila realizaci odstavného
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nadrazi Praha-jih a vyrazné zvysila propustnost tratovych koleji
z Hlavniho nddraZi Praha do jizni ¢asti CR i zahranici.

prof. Ing. JIRT BARTAK, DrSc.
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VYSLA NOVA PUBLIKACE ,GEOFYZIKA PRO PODZEMNI STAVITELSTVI"
A NEW PUBLICATION "GEOPHYSICS FOR UNDERGROUND ENGINEERING" WAS PUBLISHED

Geofyzika a podzemni stavitelstvi, nebo apliko-
vana geofyzika, tunely a GloZiSt€? At je to briano
z kterékoli stranky, jsou to jevy nebo problema-
tika nebo fenomén nebo tikazy nebo zahady, ale
kazdopadné je to velmi dileZité a zajimavé téma.
V knize jsou popsany nejen autorovy zkuSenosti,
ale i poznatky, které byly ziskdny studiem litera-
tury, at védeckych ¢lankd, nebo ,,jen* ¢tenim raz-
nych zavérecnych zprév, jak inZenyrskogeologic-
kych a geotechnickych, tak geofyzikdlnich. Kniha
je vysledkem préce a zkuSenosti geofyzika, ktery
byl cely svlij odborny Zivot neustdle v kontaktu
s vynikajicimi ¢eskymi i zahrani¢nimi geology.

Predkladana publikace je urCena zdjemctim
o problematiku pouZiti geofyzikdlnich metod pii
prizkumu do vétSich hloubek nebo prizkumu
v podzemi pfi stavbé tuneld ¢i velkych kaveren.
Monografie miZe dobie slouZit ke vzijemnému
pochopeni a dorozuméni mezi geofyziky, geo-
techniky, inZenyrskymi geology, stavebnimi inZenyry a pfipadné
i dalsimi specialisty, ktefi se zajimaji o tento obor. Dalsi skupinou,
kterou mé kniha oslovit, jsou pracovnici organizaci, ktefi se z ti-
tulu své funkce touto problematikou musi zabyvat nebo je pro né
tato problematika zajimava jako jedna ze stranek souziti clovéka
s ptirodou.

Kniha je rozdélena do deseti kapitol, z nichZ nejpodstatnéj-
§i jsou kapitoly 5, 6 a 7, které hovori o povrchovém prizkumu,
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Pavel Blaha

Obr. 1 Publikace Geofyzika pro
podzemni stavitelstvi

Fig. 1 The Publication Geophysics
for underground engineering

geofyzikdlnich pracich v podzemi a sledovani
zmén za sténou diilniho dila. V kazdé z téchto ka-
pitol je vénovédna pozornost v§em geofyzikalnim
metodam, ale jadro tvofi mozZnosti metod karo-
taznich, seizmickych a geoelektrickych. V knize
je popséan soucasny stav problematiky a je kon-
statovano, Ze geofyzikdlni metody pfi prizku-
mu pro podzemni stavitelstvi zaujimaji ¢im dal
vyznamnéjsi a Castéjsi misto. ZvIastni pozornost
je vénovana prechodu od prizkumu bodové-
ho pfes prizkum v roviné (2D) az k prizkumu
v prostoru (3D), dédle pak metodé Tunnel Seis-
mic Prediction (TSP), kterd podavd informace
o geologické stavbé horninového masivu a jeho
vlastnostem pred Celbou raZzeného podzemniho
dila.

Kniha je ukoncena zavérem, ktery hodnoti
moznosti jednotlivych geofyzikdlnich metod, ale
i geofyziky jako celku, pfi prizkumu a vyzkumu
horninového masivu v podzemnim stavitelstvi. Je zdiraziiovéano,
jak dulezity je spolecny pristup odbornikl vSech spriznénych obo-
ra pri inZzenyrskogeologické a geotechnické interpretaci geofyzi-
kalniho méreni.

Informaci pfipravil autor publikace.

doc. RNDr. PAVEL BLAHA, DrSc.,
blaha@geotest.cz, GEOtest a.s.

NEWS FROM TUNNELLING CONFERENCES

KONFERENCIA TUNELY A PODZEMNE STAVBY 2024
TUNNELS AND UNDERGROUND CONSTRUCTION CONFERENCE 2024

The international conference Tunnels and underground structures
2024 was held from October 21 to 23, 2024 at the Patria hotel in
Strbské pleso. Participants were the representatives of investor,
contractor, project and research organizations, material manufacturers
and technology suppliers, as well as representatives of universities.
The conference patronage was granted by the Minister of Transport
of the Slovak Republic, Jozef Rédz, while the National Highway
Company, a.s. also provided extensive support to the conference.

Po Siestich rokoch sa organizitori zo Slovenskej tuneldrske;j
asocidcie rozhodli nadviazat na uspe$né konferencie konané v ro-
koch 2015 a 2018 v Ziline a usporiadat konferenciu s medzinarod-
nou tcastfou pod ndzvom Tunely a podzemné stavby 2024. Kedze
sa tazisko vystavby dopravnych tunelov presunulo od Ziliny dalej
na vychod Slovenska, presunuli organizitori aj miesto konania
konferencie, pricom zvolili atraktivne prostredie Vysokych Tatier.
Konferencia s medzinarodnou tc¢astou Tunely a podzemné stavby





