jsou bezpecnostni vybaveni, technologickd zafizeni a udélosti
v tunelech, predevsim silni¢nich.

Toto téma je v odbornych tunelédrskych kruzich Casto diskutova-
no. Nazory nejsou jednotné, zejména v otazce, zda je bezpecnostni
vybaveni ¢eskych a slovenskych tunel optimalni, nebo naopak pie-
dimenzované a vede k nepfiméfenym investicnim a provoznim na-
kladim na zafizeni, kterd ani nejsou vyuzivana, resp. jejich efektivita
z hlediska bezpecnosti je spise spornd. Kazdoroc¢ni diskuze se vede
zejména kolem liniovych hlasic¢i pozaru v tunelech, které jsou jako
témér jedina piipustnd moznost z hlediska pozarnich predpist moz-
né. Pfitom v drtivé vétSiné mimoradnych udalosti v tunelech je poZér
mnohem dfive detekovén jinymi zafizenimi, napf. videodetekci, kou-
fovymi hlasic¢i apod. Problém je pouze v certifikaci a zarazeni téchto
,jinych* technologickych prvki a zafizeni do kategorie poZarné bez-
pecnostnich zatizeni. CoZ se nedaif jiz dlouha 1éta a svétlo na konci
tunelu neni v této otizce stale viditelné. DalSim zdvaznym tématem
byl rovnéz Casto diskutovany zplisob fizeni provozu, spravy a tudrzby
a také jednotlivé dispecinky, které nejsou v CR ani SR centralné fize-
né a jednotné. Prakticky témér co tunel, to origindl. K tomu je nutné
zminit je§té zimér RSD CR, budovat vicero tuneli na dalnicich D11
a D35 systémem PPP, coZ miZe zplsoby fizeni, spravy a udrzby jes-
té vice diverzifikovat. Dalsi specifickou entitou jsou méstské tunely
v Praze, které predpisim a dikci RSD CR nemusi tpIn& podléhat
a jsou tak trosku statem ve staté. Tomuto tématu a budouci struk-
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tufe spravy a udrzby tunell se vénoval ve své prednasce zejména
Mgr. FrantiSek Rainer z odboru 12400 v souvislosti s pfechodem
RSD CR na stdtni podnik od roku 2024.

Na konferenci jsou kazdoro¢né obsazeny piednasky o zkusenos-
tech HZS CR i SR ze skuteénych redlnych zdsahii v tunelech, coZ
jsou informace, ke kterym se ¢loveék i z nasi branze béZné€ nedostane.

Konference se pravideln& tcastni pres 200 lidi z Ceské i Sloven-
ské republiky, mé vZdy bohaty kulturni a doprovodny program. Le-
toSnim prekvapenim a obohacenim bylo vystoupeni Lvicat SDH
Klimkovice. Nesmirné mild ukazka zasahu hasi¢l pfi riznych mi-
motadnych udélostech predvadénd détmi ve véku od tii do Sesti let,
samoziejme v plné hasi¢ské zbroji a vybavé. Kdo dosud nevidél,
tomu viele doporucuji najit si néjaké jejich vystoupeni na videu na
kandle Youtube. A jelikoZ se konference kona v golfovém prostredi,
m¢éli Gcastnici moznost zdarma (!) absolvovat budto kurz ,,Golfové
akademie*, nebo po dohodé i néjakou ,,tiru po jamkach*.

Sbornik prednések v digitalni podobé na USB flash disku je pouze
pro ucastniky, bohuZel neni zvefejnén na webu poradatele. Snad se
to do pristé zméni, a i ostatni, na konferenci nezucastnéni, si bu-
dou moci zajimavé prednasky stdhnout a precist. V ptipadé zajmu
o letos$ni prednasky se zdjemci mohou obrétit pfimo na mne nebo
organizatora — viz téZ www.kbkfire.cz.

Ing. VLASTIMIL HORAK
AMBERG Engineering Brno, a.s.

AKTUALITY Z PODZEMNICH STAVEB V CESKE A SLOVENSKE REPUBLICE
CURRENT NEWS FROM THE CZECH AND SLOVAK UNDERGROUND CONSTRUCTIONS

CESKA REPUBLIKA
METRO D — NOVA LINKA PRAZSKEHO METRA

Vlastni realizace trasy metra I.D v useku Pankrdc—Olbrachtova
trva od data predani staveniSté mezi objednatelem a zhotovitelem
z brezna 2022 k dneSnimu datu psani této aktuality v zari 2023
jiz 18 mésict. Zde se hodi pripomenout, Ze se jedna o stavebni
usek délky 1296 m, jehoZ soucasti jsou dvé razené stanice Pankrac
a Olbrachtova, raZeny mezistani¢ni dsek a také raZeny propojovaci
tunel k jiZ provozované trase metra C.

o E B e

Obr. 1 Pohled na razby obratovych koleji stanice Pankrdc
Fig. 1 A view of excavation for turn-back tracks of Pankrdc station

THE CZECH REPUBLIC
METRO D — NEW LINE OF PRAGUE METRO

The actual construction of the ID metro line in the Pankrac—
Olbrachtova section has taken 18 months from the date of the
handover of the construction site between the client and the
contractor in March 2022 to the date of writing this news in
September 2023. It is worth mentioning here that this is a 1296m
long construction section, which includes two mined stations
Pankriac and Olbrachtova, a mined interstation section and also
a mined linking tunnel to the already operating metro
line C.

In a year and a half of diligent and hard work, many
sections of this project have already been successfully
advanced. The Pankric station area is slowly reaching
its optimum level of development both underground
and on the surface. In the underground, tunnels for the
turn-back tracks are being driven behind the station
itself, and the excavation of a total of approximately
210m of the tunnels has been finished at all four active
workplaces (Figure 1). From the other side of the
station, the left-hand top heading of the Pankréc station
is being excavated, and about 85m of the excavation is
finished. On the more visible side, i.e. on the surface,
the existing bridge in 5. kvétna street has got into the
zone of possible affecting by the excavation and for
this reason daily measurements were started here as
part of the safety monitoring; a little farther on, in the
area of OC Arkady shopping centre, the relocation
of the hot water pipeline was completed and put into
operation.
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Za rok a pul pilné a usilovné price se po-
dafilo ispéSné postoupit jiZ na mnoha use-
cich tohoto projektu. Oblast stanice Pankrac
se jak v podzemi, tak i na povrchu pomalu
dostava do mozného optima své rozpracova-
nosti. V podzemi se za vlastni stanici na obé
stany razi obratové koleje a v celkovém sou-
¢tu vSech Ctyf aktivnich pracovist je z nich
vyrazeno cca 210 m (obr. 1). Z druhé strany
stanice se pak razi levd kalota stanice Pan-
kréc, z které je vyraZeno cca 85 m. Na té vi-
ditelngjsi strané, tedy na povrchu, se stavajici
most v ulici 5. kvétna dostal do zé6ny mozné-
ho ovlivnéni razbou a z toho divodu zde bylo
v ramci provadéni bezpecnostniho monito-
ringu zahdjeno denni méfeni, o kousek dal,
v oblasti OC Arkady, byla potom dokoncena
a zprovoznéna pielozka horkovodu.

V mezistani¢nim tratovém tuseku byly jiz
kompletné dokonceny razby obou jedno-
kolejnych tuneld vcetné rozpletu do spojky
C-D. Celba spojky se v dobé& psani piisp&vku
nachdzela na kété 257 m z celkovych 468 m. Prace jsou taktéz
provadény v casti dvoukolejného tunelu v blizkosti rozpletu do
odstavného tunelu. Ve strojovné vzduchotechniky jiz byly zaha-
jeny prace na zhotoveni hydroizola¢niho souvrstvi a definitivniho
osténi.

Dvoulodni stanice Olbrachtova se v soucasné dobé ve svych
razbach rozviji zédkladné dvéma sméry, a to po vyhloubeni pfi-
stupové Sachty ze svého stfedu, kde byly zahdjeny razby levého
a pravého stani¢niho tunelu, a ze severni strany z jednokolejnych
tuneld, kde bylo v souctu obou té€chto stani¢nich tunell vyrazeno
jiz cca 150 m (obr. 2).

O dalSim pfipravovaném tseku, Olbrachtova (mimo) — Nové
dvory v¢. tratovych tunel z Pisnice trasy Metra D, mame nové
zpravy, a to dvojiho druhu. Ty prvni, pozitivni fikaji, Ze vybéro-
vé fizeni na zhotovitele tohoto dseku bylo zadavatelem ukonceno.
K t€m druhym, negativnim patfi skutecnost, Ze k rozhodnuti za-
davatele byly nékterymi uchazeci podany namitky, které budou
pravdépodobné uplatnény i u UOHS. Soubé&zné vedené vybérové
fizeni na zhotovitele monitoringu a pasportu pro pfedmétny tsek
m4 jiZ tuto anabazi véetné posouzeni u UOHS za sebou a piislusny
zhotovitel tak jiz mohl byt vybran.

Celkové tedy s pfihlédnutim k vySe uvedenym informacim mi-
Zeme konstatovat, Ze se k dnesSku projekt Metra D nachézi ve dvou
polohéch, té prvni, realizacni se dafi a té druhé, soutézni tak aplné
nikoliv. Véfme tedy, Ze dal§i potfebnd rozhodnuti se budou dafit
uzavirat v€as a Ze déle plynouci Cas se tak nestane redlnou hroz-
bou naseho projektu. TakZe jako jiz tradi¢né a na zavér — at se daff,
zdaf bih!

Ing. BORIS SEBESTA, borissebesta61 @gmail.com,
Ing. MICHAL SERAK, serak@idspraha.cz

TUNEL POHURKA - DALNICE D3 USEK ,USILNE -
HODEJOVICE"

Tunel Pohtrka je 999,5 m dlouhy délni¢ni tunel na délnici D3,
na obchvatu Ceskych Budg&jovic v tseku ,,Usilné—Hod&jovice*.

Obr. 2 Pohled na razby stani¢niho tunelu stanice Olbrachtova
Fig. 2 A view of excavation of Olbrachtova station tunnel

In the interstation running section, the excavation of both
single-track tunnels has been completed, including the bifurcation
to the C-D linking tunnel. The excavation face of the C-D link is
currently found at the distance of 257m from the total of 468m.
Work is also being carried out in the section of the double-track
tunnel near the bifurcation to the stabling tunnel. Work has already
started on the waterproofing layers and the final lining in the
ventilation plant.

The excavation of the Olbrachtova double-vault station is
currently developing in two basic directions, namely after the
sinking of the access shaft from the station middle, where the
excavation of the left-hand and right-hand station tunnels has
started, and from the northern side from the single-track tunnels,
where in the total of both station tunnels, about 150m have already
been excavated (Figure 2).

About another section under preparation, Olbrachtova (excep-
ting) — Nové Dvory, including the running tunnels from Pisnice
station on the Metro D line, we have new news of two kinds.
The first, positive ones say that the tender for the contractor of
this section has been ended by the contracting authority. The
second, negative ones include the fact that some bidders have
filed objections to the contracting authority’s decision, which
will probably be filed with the Office for the Protection of
Competition. The concurrent tender proceedings for the contractor
for the monitoring and passport for the section in question have
already passed through this process, including the assessment by
the Office for the Protection of Competition, and the respective
contractor could have already been selected.

Overall, taking into account the above information, we can
conclude that the Metro D project is in two positions as of today,
the first one, the construction one, is successful, and the second
one, the tendering one, is not so successful. Let’s hope that the
other necessary decisions will be concluded in time and that the
longer passage of time will not become a real threat to our project.
So, as usual and in conclusion — God speed you!

Ing. BORIS SEBESTA, borissebesta61 @gmail.com,
Ing. MICHAL SERAK, serak@idspraha.cz






