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Pét let nasazeni a odhodlani
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ZE SVETA PODZEMNICH STAVEB THE WORLD OF UNDERGROUND CONSTRUCTIONS

SEDMDESATILETE VYROCI OTEVRENI LETENSKEHO TUNELU )
SEVENTY-YEAR ANNIVERSARY OF THE OPENING OF THE LETNA TUNNEL

On 26 September 1953, the 423m long Letna tunnel was opened.
It became the second Prague road tunnel after the VySehrad tunnel.
The Letn4 portal on the northern side of the tunnel was located in
Nad Stolou street, where a 160m long ramp was built, while the
southern portal on the Vltava river embankment was directed to
the Sverma bridge, today the Stefanik bridge. The Letna tunnel
was largely constructed in Ordovician shale using the classical
Austrian System. There were two extremely complicated places
on the tunnel route. In the southern part, the tunnel collided with
one of the five shafts from which the historic Rudolf’s Gallery was
dug at the end of the 16™ century, providing water for the ponds in
the then Royal Game Preserve (today’s Stromovka Park).

In the northern part of the tunnel, its route passed under the
building of the agricultural museum, whose foundations had to
be stabilised by a structurally very demanding construction of
reinforced concrete underpinning beams. In 2002, the Letna
tunnel underwent reconstruction, during which the original granite
cobblestone pavement was removed and the lighting on the walls
was replaced by fluorescent lighting in the tunnel vault. A high
quality safety system connected to a central control room was also
installed to monitor the traffic situation, accidents and increased

temperatures in the event of a fire. The flood in 2002 caused
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Obr. 1 Otevreni Letenského tunelu 26. zdri 1953
Fig. 1 Letnd tunnel opening on 26 september 1953
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Obr. 2 Trasa Letenského tunelu
Fig. 2 Letnd tunnel route

a significant growth in deformations in the area of the base of the
southern slope of the of Letné plain, which resulted in cracks in
the tunnel lining. The proposed rehabilitation measure consisted
of a 70cm thick reinforced concrete portal wall into which the
heads of very long six-strand anchors with a capacity of 840kN
were embedded. The rehabilitation of the portal, which was
carried out between October and December 2002, reliably ensures
the permanent stability of the southern slope of the Letna plain.

Prvnim prazskym silnicnim tunelem byl pouhych 35 m dlou-
hy Vysehradsky tunel propojujici Nové Mésto s Podolim od roku
1904. Az témér po padesati letech, 26. zari 1953, byl otevien dru-
hy tunel — Letensky, od jehoZ slavnostniho otevieni uplynulo ne-
davno sedmdesat let (obr. 1).

Prvni dva dny mohli tunel vyuzivat jen chodci, poté byl umoz-
nén i automobilovy provoz. O stavbé této dilezité komunikace
propojujici Letnou a Nové Mésto jednaly tfady od prvni poloviny
20. stoleti, k jiz zcela zapomenutym povrchovym feSenim patii
realizace lanové drahy z obdobi VSeobecné vystavy v roce 1891
a jezdici schody z 30. let minulého stoleti. PfisluSnymi ufady (ma-
gistratem a ministerstvem vetejnych praci) byl uprednostnén na-
vrh na realizaci podzemni stavby, ten vSak byl nékolikrat ménén,
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Obr. 3 (a) Vydreva plného vylomu, (b) skruZ pro zdeéni klenby
Fig. 3 (a) Timbering of full excavation, (b) scaffolding for vault bricklaying
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Obr. 4 Pivodni vykres pricného rezu — typ 2
Fig. 4 Original drawing of the cross-section — type 2

vypustén byl napt. zamér vést tunelem tramvajovou trat. Konecny
projekt byl vytvoren v druhé poloving 40. let 20. stoleti.

Trasa Letenského tunelu v délce 423 m byla navrZena Castec-
né v pfimé, se dvéma protismérnymi oblouky o poloméru 100
a 169 m u portald, s niveletou ve sklonu 5,5 %. Letensky portal na
severni stran& tunelu byl situovan do ulice Nad Stolou, v niZ byla
vybudovana 160 m dlouhd rampa, jizni portal u vltavského nébrezi
byl nasmérovan na Svermiv most, dnes Stefanikiv (obr. 2).

Razba Letenského tunelu byla v ordovickych bfidlicich z pod-
statné Casti realizovana klasickou Rakouskou soustavou pouZivaji-
ci jako docasné zajisténi vyrubti vydfevu. Vydfeva plného vylomu
je znazornéna na obr. 3a, véetné skruze pro zdéni klenby (obr. 3b).
Definitivni osténi tunelu s vnitini Sitkou 10,3 m a vyskou 6,5 m
(obr. 4) bylo vytvoreno opérami z monolitického betonu, nosna
horni klenba byla vyzdéna z betonovych klendki vahy cca 90 kg.
V Casti tunelu byla provedena vnitini meziklenba vytvérejici pro-
stor pro nucené vétrani tunelu (instalace ventilatorti probéhla az
tfinéct let po otevieni tunelu, v roce 1966). Lic definitivniho osténi
byl obloZen svétlymi keramickymi dlazdicemi.

V trase tunelu byla dv€ mimorddné komplikovand mista. V jiZni
c¢asti doslo pri razbé€ ke kolizi s jednou z péti Sachet, z nichZ byla
na konci 16. stoleti razena historickd Rudolfova §tola zajistujici
napdjeni jezirek v tehdejsi Kralovské obore (dneSni Stromovce).
Cast Sachty, ktera je na uméleckém planu Rudolfovy Stoly ozna-
Cena jako Ctvrtd (el quarto), musela byt vybourdna a zbytek byl
zaslepen. V severni ¢asti tunelu prochézela jeho trasa pod budovou
zemédélského muzea, jehoz zaklady musely byt zajistény staveb-
né velmi narocnou konstrukci Zelezobetonovych podchycovacich
nosnika (obr. 5).

V roce 2002 proSel Letensky tunel rekonstrukci, pfi niZ byla
z vozovky odstranéna pivodni dlazba z Zulovych kostek a osvét-
leni na sténach bylo nahrazeno zafivkovym osvétlenim v klenbé
tunelu. Instalovan byl také kvalitni bezpecnostni systém napoje-
ny na centrdlni dispecink monitorujici dopravni situaci, nehody
a zvySenou teplotu pfi vzniku poZaru.

Povodeii v roce 2002 vyvolala vyrazny nartst deformaci v ob-
lasti paty svahu jizni strané Letenské plané, které se na osténi tu-
nelu projevily trhlinami. NavrZzené sana¢ni opatieni bylo tvoreno
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Obr. 5 Podchyceni budovy zemédélského muzea Zelezobetonovymi nosniky
Fig. 5 Underpinning of Museum of Agriculture with reinforced concrete beam

portilovou Zelezobetonovou sténou tloustky 70 cm, do niZ byly
zapu$tény hlavy velmi dlouhych Sestipramencovych kotev s tinos-
nosti 840 kN. Predpjaté kotvy v poc¢tu 8 ks na kazdé strané por-
talu maji délku 45 m a kotfen dl. 16 m upnuty do zdravé horniny
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Obr. 6 Sanace jizniho portdlu po povodni v roce 2002
Fig. 6 Stabilisation of southern portal after the flood in 2002

(obr. 6). Sanace portélu, kterd byla provedena v fijnu aZ prosinci
2002, spolehlivé zajistuje trvalou stabilitu jiZniho svahu letenské
plané.

prof. Ing. JIRI BARTAK, DrSc.

CYKLISTICKY TUNEL V NORSKEM BERGENU JE OTEVREN
THE CYCLE TUNNEL IN BERGEN, NORWAY IS OPEN

Basic information about the planned long cycle tunnel in Bergen
was presented in TUNNEL No. 2/2023 in the section From the world
of underground construction under the title A long tunnel opens for
cyclists. It is now possible to supplement the knowledge of this
remarkable tunnel with some information and photos related to the
start of operation in the Fyllingsdalen cycle tunnel during 2023.

Zakladni informace o piipravovaném dlouhém cyklotunelu v Ber-
genu byly uvedeny v TUNELU ¢&. 2/2023 v rubrice Ze svéta podzem-
nich staveb pod ndzvem Otevira se dlouhy tunel pro cyklisty. Nyni
je mozno doplnit védomosti o tomto pozoruhodném tunelu o nékolik
informaci a fotografii souvisejicich se zahdjenim provozu v cyklotu-
nelu Fyllingsdalen v pribéhu roku 2023 (obr. 1). Jak jiz bylo v mi-
nulém ¢lanku zminéno, vedeni mésta pfijalo v ramci snahy omezit
trvaly nartist automobilové dopravy rozhodnuti investovat 300 mi-
liond norskych korun (28 milionti dolart, tj. cca 670 milioni K¢) na
cyklotunel, a to formou rozSifeni podzemni tunikové cesty paralelné
situovaného stejnojmenného tunelu povrchové rychlodrahy.

Obr. 1 Ndvstévnici v odpocivadle uprostred cyklotunelu pri jeho otevieni
Fig. I The tunnel opening — visitors at the rest area in the middle of the cycle
tunnel

Obr. 2 Obdivovatelé cyklotunelu Fyllingsdalen
Fig. 2 Fyllingsdalen cycle tunnel admirers

Obr. 3 Cyklisticky provoz v novém tunelu
Fig. 3 Cycling traffic in the new tunnel






