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Nékolik poznamek jesté pred Uvodem:

- Dokument prezentuje soukromou sbirku. Z vnejsich zdrojii pochdzeji zobrazeni pouze ctyr
polozek.

- Shirka prezentovanych artefaktii je do jisté miry vysledkem ndahody. Kolekce prezentuje
predevsim ceské a slovenské tuneldare a s tim také firmy pusobici v podzemnim stavitelstvi
v CR a SR. Nicméné Zadna \okalita, stavba, projekcni ¢i realizacni firma zde nemiize byt,
a také neni, preferovana.

- Texty kurzivou jsou dopliujici komentare, prip. vyjadiuji osobni nazor autora.

- Pokud to bylo mozné jsou prezentované artefakty serazeny chronologicky.

- Tematicky soubor drobnych plastik je otevieny, a prirozené do néj budou pribyvat dalsi
polozky.
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Uvod

Jdeme-li do minulosti, zvyk vydavat drobné artefakty na zahajované ¢i dokoncené objekty
podzemniho stavitelstvi nebo k jejich vyro¢i navazal na diivéjsi tradice hornické. Jiz od doby
renesance zname v montanistice celou fadu pamétnich medaili (napf. vytézkové medaile,
medaile na otevieni ¢i uzavieni dold, reviri nebo dédi¢nych §tol, medaile k prvnimu pouziti
trhavin v podzemnim hornictvi apod.).

Pamatka v podob¢ drobné plastiky ptfitom v podzemnim stavitelstvi, obdobn¢ jako v jinych
oborech, nabyva riznych forem. Nejcastéji jsou to medaile, plakety a odznaky, chapané nejen
jako pamétni, ale Casto i jako zasluzné vyznamenani. Pomérné vyjime¢né se v tomto smyslu
vyskytuji pamétni mince. Posledni dobou jsou to také miniatury soSek sv. Barbory a nepfili§
Casto dal$i drobné plastiky.

Ve sbirce autora se nachazi vice nez Sest set artefaktii typu drobné plastiky na pfipominku
podzemni stavby z téméf padesati zemi svéta. Vedle n€kolika pamétnich a ndhradnich minci
jsou to plakety, odznaky, ptivésky ke klicim, mytné a ucelové jetony, Stitky na hole, tézitka,
spony na kravatu. Naprosto vSak pievazuji medaile, a to riznych velikosti, forem i materialu.
Jde o medaile predevS§im pamétni, nenositelné, ale prekvapivé mnozstvi ma podobu
vyznamenani a lze je nosit, pfi¢emz fada z nich zfeteln¢ také noSend byla. Materidlem medaili
jsou obvykle rizné kovy, ptedev§im bronzy, ale Casto je zastoupeno také stiibro, vyjadiujici
vy$§i stupeil medaile urceny vyznamnéjsi osobé€ ¢i vyznamnéjsi zasluze.

Pivod drobnych plastik ve sbirce 1ze sice dohledat az u okolo pil sta zemi, rozhodujici pocet
vSak pochazi jen z n¢kolika technicky a kulturné rozvinutych stati, ve kterych ma podzemni
stavitelstvi dlouhou tradici. Je to Italie, gvycarsko, Rakousko, SRN, Francie, Spojené
kralovstvi, USA a Japonsko. V zemich v podzemnim stavitelstvi ,,novych* a v soucasnosti
Vv oboru vyznamné expandujicich se tyto pfedméty vyskytuji jen minimélng. Velky pocet
takovychto drobnych plastik se pfedev§im a nepiekvapivé tykd mimotadnych projektl, jakymi
byly a jsou tunely Simplonské, Mt. Blanc, Frejus, Seikan, Eurotunel a tunely Gotthardskeé.
Pfipominaji se jejich rizné mezniky — zahdjeni stavby, prorazky, zahajeni provozu, 20., 30.,
50., 100. vyroci otevieni, ale také zhotovitelé a investofi stavby a pracovni rekordy.

Na rozdil od zminénych zemi se na uzemi byvalého Ceskoslovenska podzemni stavitelstvi
nerozvijelo nijak boufliv€. I pfesto vSak lze nalézt v obou dneSnich republikdch fadu
zajimavych artefaktd spojenych s tunely, podzemnim stavitelstvim a s méstskym podzemim.
Casové se to tyka predeviim obdobi po zméné spoledenskych pomérii v roce 1989. Podzemni
stavby a firmy ptisobici v tomto segmentu stavebnictvi jsou takovym zptisobem bezpochyby
popularizovany. Novym fenoménem jsou miniatury soSek sv. Barbory, patronky tunelari,
urcené pracovnikiim a hostim piedev§im pii zahajovani staveb nebo pii jejich uvadéni
do provozu.

Obvykle velmi nakladna, technicky a ¢asové exponovana a spolecensky mimoiadné
potiebnd podzemni dila si i takovou pozornost rozhodné zaslouzi. A je to také soucést
formovani vztahu lidi pracujicich v nesnadném oboru podzemniho stavitelstvi k jejich velmi
naroc¢né profesi.



Ziakladni terminy

Medaile je obvykle plochy, kruhovy nebo ovalny piedmét z kovu opatieny motivem.
Je podobna minci, ale nema zadnou platebni hodnotu. Slouzi jako Cestné a zasluzné ocenéni
za vynikajici sportovni, védecké, profesni, kulturni a dals§i uspéchy, dale jako pfipominka
na vyznamné udalosti, vyro¢i nebo na pocest osobnosti, a také jako nabozenska medaile
(poutni, poutnicka nebo milostnd). Sportovni medaile, ale Casto i mnohé dalsi, byvaji
odstupiiovany ve zlaté, stiibrné a bronzové varianté. Medaile mohou byt také investicni,
u kterych hodnotu drahého kovu zvySuje umélecka kvalita a precizni zpracovani. Medaile
byvaji obvykle vyrobené razenim z obecnych kovi (méd’, nikl, cin, zinek), slitin (bronz, alpaka,
mosaz) nebo vzacnéji z kova drahych (stfibro, zlato, platina). Nevylucuji se ani nekovové
materialy — porcelan, keramika, plast apod. Medaile maji zpravidla hodnotu pfedev$im osobni
nebo sbératelskou, obvykle vyssi az mnohem vyssi, nezZ je hodnota materidlu. Medaile, stejné
jako mince, jsou ztvarnény medailérem a mohou je vyrabét firmy nebo soukromé osoby
(s vyhradou nékterych omezeni).

Medailon je medaile, ktera se nachazi na pomnicich, kulata ¢i ovalna ozdoba, pfivések nebo
portrét zakomponovany do Sperku.

Mince jsou nejstar§i formou penéz, byly a jsou razeny jako oficialni platidlo. Historicky Slo
0 dily zlata nebo sttibra, pfip. jiného kovu, s vyraZzenym znakem, potvrzujicim hmotnost
a kvalitu. Mince jsou vytvafeny a vydavany pouze statem nebo ufadem. Soucasné mince jsou
standardné vyrobeny z kovu, jehoz hodnota je obvykle zanedbatelnd, a mince je tak de facto
kovovou bankovkou. Pamétni mince vydané stitem nemaji omezeni, stavebnikem vydané
nahradni mince plati jen na stavb&. Pamétni nebo sbératelské mince byvaji sice v zemich
ptivodu povaZovany za platidlo, nelze je ale obecné€ povaZovat za penize jako takové.

Plaketa se podoba medaili a nékdy se s ni zaménuje. Plaketa je ale obvykle ¢tvercova
¢1 obdélnikova desticka zhotovend z kovu nebo jiného materialu. Plakety jsou casto
jednostranné, zatimco medaile maji obrazové motivy nebo napisy zpravidla na obou stranach.
Podobné jako medaile miize plaketa slouzit jako vyznamenani, odména nebo upominka.

Odznak je drobny symbolicky pfedmét, nejcastéji nosSeny na Satech nebo pokryvce hlavy,
kterym se nositel vici svému okoli urcuje nebo identifikuje. Mlze vyjadiovat odbornost,
sluzebni postaveni, zasluhy, ale také ptislusnost ke statu, méstu, ndbozenské spole¢nosti, firmé
nebo spolku. Noseni nékterych odznaki je zakonem vyhrazeno uréitym osobam, zejména je-li
s odznakem spojena né&jaka pravomoc (napi. policista ¢i revizor). Odznak muze byt i z latky
nebo kiize. Pak se na odév naSiva. Nebo je kovovy ¢i plastikovy a je opatfeny jehlou
¢1 Spendlikem, kterym se k odévu pfipichne.

Numismatika je zakladni véda historicka (v minulosti nespravné fazena mezi védy pomocné)
zabyvajici se vSemi moznymi aspekty penéz, minci a medaili. Obor mé pocatky jiz v antickém
Recku, véhlasu a prestize nabyl v renesanci.

Faleristika je pomocna véda historicka, zabyvajici se popisem, vykladem a historii Fada
a vyznamenani. Pojednava o viditelné noSenych vyznamenénich neboli fadech, medailich
a odznacich, jez byly udéleny za zéasluhy jakéhokoli druhu.



Drobna plastika sdruzuje sbératele minci, medaili, papirovych platidel a faleristickych objekta,
veetnd literatury s t€mito sbératelskymi obory souvisejici. V CR ji reprezentuje (od roku 1937)
obcanské sdruzeni Ceska spolecnost pratel drobné plastiky [1].

Barabové — dé¢lnici zaméstnani pii stavbe tuneli nebo zeleznice vibec. Barabové piichazeli
predevsim z Italie, Dalmécie, Bosny a Chorvatska a méli jiz zkuSenosti s podobnymi stavbami
v Alpach. Pojmenovani této profese udajné vzniklo podle biblického lotra Barabase [2].

Sv. Barbora z Nikomedie

Barbora z Nikomedie (téz svatd Barbora), panna a mucednice, patii ke Ctrnacti svatym
pomocnikiim vzyvanym zvlasté v tézkych chvilich, v minulosti naptiklad za morovych
epidemii. Ackoli se o ni zachovaly pouze kusé zpravy, katolickd cirkev ji fadi mezi svétce
a mucedniky. Martyrologium Romanum (2001) jeji pamatku uvadi 4. prosince. Svata Barbora
byla pravdépodobné stata meCem za vlady cisafe Galeria (1 311) béhem pronasledovani
kiest’anti kolem roku 305. Existuji vSak 1 dal$i legendarni zpracovani jeji smrti. Podle nich méla
byt sv. Barbora krasnad divka, jez se narodila v druhé poloviné 3. stoleti nebo na zacatku
4. stoleti po Kr. v Nikomedii v Malé Asii, jako jedina dcera v rodin€ bohatého kupce Dioskura.
Jeji matka brzy zemiela a kruty otec vedl dcefinu vychovu v ryze pohanském duchu.
Aby ji ubranil pted vlivy okolniho svéta, zejména pied tehdy stale zakazanym kiest'anskym
uc¢enim, uveéznil dceru v kamenné vézi, kde ji obklopil v§im moznym ptepychem. Jeden
z ptitomnych slouzicich byl v8ak tajnym kiestanem a pfivedl Barboru k vite. Jakmile se to otec
dovédél, chtél ji donutit, aby se viry zfekla. Kdyz se dcera brénila, vlastnoruc¢né ji st’al. V tom
okamziku vyslehl z jasného nebe blesk a na misté krutého otce zabil.

Svatd Barbora je uctivana jako patronka havift, tunelait, délostrelcti, jakoz i dalSich
povolani, u nichZ hrozi riziko ndhlé ¢i nasilné smrti, dale jako patronka déti, architekta
a matematikd a také jako ochrankyné proti smrti bleskem v ¢asech boufi a pozara. V ikonografii
je vyobrazovdna s korunou (symbol panenstvi), meem ¢i palmovou ratolesti (symboly
mucednictvi), kiizem, pavim pérem nebo drZici kalich s hostii (symbol utrpeni a svatosti
oltarni). Velmi casto byva predstavovdna s vézi ¢i jeji zmenSeninou, kterou drziva v ruce
(symbol uvéznéni ve vézi). V&z miva tii okna vyjadiujici Svatou Trojici. Sv. Barbote je v Ceské
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republice zasv&ceno nékolik kostelll, z nichZ nejznamé;jsi je chram sv. Barbory v Kutné Hofe
[3, 4].

V roce 2009 bylo z rozhodnuti predsednictva Ceské tunelaiské asociace ITA-AITES (CzTA)
zahdjeno udileni medaili ¢lenim asociace a také vyznamnym zahrani¢nim odbornikiim
pracujicim v oboru podzemniho stavitelstvi, ktefi mimotadné p¥ispéli k rozvoji oboru v Ceské
republice —obr. 1. V roce 2009 bylo vyraZeno prvnich 25 ks. medaili, v roce 2016 byly dorazeny
medaile dalsi. [5].

Obr. 1 Medaile udélovana CzTA ITA-AITES [5].



Avers: sv. Barbora s latinskym opisem ST. BARBARA ORA PRO NOBIS (sv. Barboro
oroduj za nas).

Revers:  logo organizace s opisem CESKA TUNELARSKA ASOCIACE « ITA-AITES .

Parametry: Ag 999/1000, @ 40 mm, 31 az 33 g. Puncovéani je provedeno statni zkuSebnou
na hrané medaile. Medaile jsou uloZeny v luxusni dievéné etuji.

Autor: Mgr. Petr Sousek.

Vyrobce: Mgr. Petr Sousek — Faleros.



A. Medaile, plakety, odznaky, miniatury sv. Barbory etc. k tunelim
a Stolam

A.1l. Medaile k proraZeni Zelezni¢niho tunelu pod vrchem Tabor v Praze (1915)

Nékladni Zelezni¢ni spojka z Libné do VrSovic byla mezi stanicemi Praha Libeii a Praha
Malesice vybudovana v letech 1914 az 1919. Je vedena pod vrchem Tabor tunelem, ktery
se dnes jmenuje Malesicky. Tunel o délce 358 m byl dilem stavebni firmy Ing. Vladimir VIcek
z Kréalovskych Vinohrad. Razba probihala soucasné z obou portalti, kdyz na severni stran¢
smérem k Libni byla pouzita modifikovana rakouské tunelovaci metoda a na strané jizni,
maleSické, byla rakouskd metoda doplnéna o metodu belgickou. Stavba se potykala
S neptiznivymi geotechnickymi poméry a vydatnymi piitoky vody. Prace na tunelu byly
ukonceny v bieznu 1917.

Jedinou zasadné&j$i modernizaci pfedmétného trat'ového useku, a tedy 1 MaleSického tunelu,
byla ve XX. stol. jeho elektrifikace v roce 1951. Dopravni zajimavosti stavebn¢ dvoukolejného
tunelu je dnes to, Ze z maleSické strany do néj vedou koleje dve, zatimco z libetiské jen jedna.
Diivodem malého povédomi o existenci objektu je patrné to, ze byl uréeny vyhradné

------

Na pameét vystavby tunelu pod virchem Tdabor v Praze (dnes MaleSického) byla zhotovena
plaketa (obr. 2) a vyrazeny nositelné medaile (obr. 3 a 4). Na nasem uzemi jde patrné o prvni
pamatky drobné plastiky pripominajici konkrétni podzemni stavbu. Plaketa je dnes znamda podle
fotografie z casopisu Cesky svét (1915). Medaile se vyskytuji jak ve stiibre, tak v bronzu,
S popisem Ceskym i némeckym. Zaves medaile (byl-li jaky) se nedochoval. Takovato nositelna
medaile je v nasich pomérech velmi neobvykla, a to jak vzhledem ke ctvercovému tvaru,
tak k tématu i dobé vzniku. Lze pritom jen spekulovat, zda se na jejim zhotoveni nepodepsalo
obdobi 1. svétové valky, kdy po vzoru ocenovaini valecnych zasluh méla byt uzndna i zdsluha
na vystavbé statni drahy v zazemi. Pritom slo z dnesniho pohledu o stavbu neprilis vyznamného
tunelu. Otdazkou také ziistava, zda vzhledem ke zméné spolecenskych pomérii po roce 1918 byla
medaile vithec udélovand.

Pozn.: Rozméry plakety na obr. 2 a jeji material (patrné bronz) nejsou znamé. Autorem byl stejné jako
u medaili (obr. 3 a 4) Jaromir Mdra.

Plaketa,dilo Marovo,
na pamét prorazeni
tunelu pod vrchem
Tdborem u Prahy.

Obr. 2

Plaketa na pamét’ proraZeni
MaleSického tunelu. 1915.
[reprodukce z ¢asopisu Cesky
svét, roénik 1915]
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Obr. 3 Bronzova medaile k prorazeni MalesSického tunelu. Vlev
bronzova medaile v papirové udélovaci krabi¢ce vyloZené sametem. 1915.

Avers: prolomena Stola, nad ni si podavaji ruce dvé mizy, leva drzi olejovy tunelarsky
kahanec. Dole ve tiech fadcich: NA PAMET PRORAZENI TVNELV POD /
VRCHEM TABOREM R. 1915. VENVIJE / PODNIKATEL STAVBY ING.
VLAD. VLCEK.

Revers:  realisticky fez osténim tunelu prolomeny $tolou, po obvodu text: STAVBA SPOJ.
DRAHY / Z LIBNE K VRSOVICVM / DLE PROJEKTU REDITELSTVI/ C. K.
STAT. DRAH V PRAZE.

Parametry: 30 x 30 mm; cca 12,5 g (bronz), cca 15 g (Ag), kulaté ousko.

Autor: Jaromir Mara (*1891 Praha, 1?), sochaf, medailér, tviirce minci.

Vyrobce: kovorytectvi a razebna Ivan Bojislav Pichl, Praha.
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Obr. 4 St¥ibrn4 medaile k proraZeni MaleSického tunelu. Verze s némeckym textem. 1915.



Avers: totéz co na obr. 3, dole ve tfech fadcich: ZVR ERINNERVNG AN DEN DVRCH-
SCHLAG DES/ TABOR-TVNHEIS IM JAHRE 1915 GEWIDMETVGET / DER
BAVVNTERNEHMVNG. ING. VLAD. VLCEK.

Revers:  totéz co na obr. 3, po obvodu opis: BAV DER VERBINDVNGS BAHN / LIEBEN
— VRSOVIC NACH / DEM PROJEKTE DER K.K. / STAATSBAHN-
DIREKTION PRAG.

A.2. Plaketa k proraZeni obtokové Stoly pro odvodnéni propasti Macochy v Moravském
krasu (1929)

Propast Macocha se nachazi v komplexu Punkevnich jeskyni Moravského krasu,
v katastrdlnim uzemi obce Vilémovice. Je zdaleka nejznaméjsi propasti v CR a je i nejvétsi
svého druhu ve stiedni Evropé. Nechvaln€ zndmou je v souvislosti se sebevrazdami, kterych
se zde odehralo jen za poslednich 20 let téméf tficet. Hloubka suché ¢asti je 138,4 m, na dné
se nachazi jezirka Horni (hluboké 11 m) a Dolni (hluboké min. 50 m). Propast vznikla
v geologické minulosti, s nejvétsi pravdépodobnosti prolomenim zeslablé klenby obrovského
podzemniho domu protékaného ponornou fickou Punkvou. Poprvé se o Macose pisemné
zminuje roku 1663 feholnik zabrdovického klaStera Martin Alexander Vigsius. Prvnim
clovékem, ktery prokazatelné navstivil dno Macochy byl v roce 1723 Lazar Schopper, pozdé&;jsi
moravsky provincidl fadu Minoriti.

Era zasadnich objevii a otevirani Moravského krasu vefejnosti za¢ala az poéatkem XX. stol.
zasluhou prof. Dr. Karla Absolona (*1877 Boskovice 11960 Brno). Pod jeho vedenim byly
objeveny Punkevni jeskyné (1909) a roku 1914 bylo propojeno dno Macochy suchou cestou
S Pustym Zlebem. Cestu do propasti od Punkevnich jeskyni, a dnes mimotadné popularni plavbu
navstévniki na lod’kach, umoZnilo az vylamani obtokové $toly podle navrhu a za fizeni praveé
Dr. Absolona a Ing. Mazela. Po letech ptiprav, dlouhém boji se ,,znalci, po piesvéd¢ovani
uradi a za podpory vetejnosti, probéhlo 26. 8. 1927 uspésné ,,Vodopravni fizeni na Punkveé®.
Firma ,,Moravsky kras, a. s. pro vyzkum a provoz jeskyn“ poté mohla pocatkem roku 1928
vypsat konkurs na vybudovani odvodiiovaciho tunelu po levé strané toku Punkvy. Ze tii
ptihlagenych firem zvitézila nabidka sdruzeni brati Redlichtl a inz. Samanka, v &ele s feditelem
inz. Vilémem Feyrerem (uvadénym dusledné v publikacich Dr. Absolona i v dokumentech
jako: ,,0f. aut. civ. inz. stavebni a stavitel®). Zarazka tunelu (z dne$niho pohledu $lo pfi plose
vyrubu do 10 m? o §tolu) piipadla na 12. 6. 1928, prorazeno bylo slavnostné 23. 3. 1929.
Postupovalo se cyklicky ve dvou krocich. Jako prvni smérna ohledaci $tola @ cca 4,5 m?
a pfiblizné 10 m za ni nasledovala pfibirka do kone¢ného vylomu. Ve vapencich byl primérny
denni postup 2,5 m a obcas jej zpomalovaly velké piitoky vody. Na 1 bm razeni bylo
spotfebovano az 15 kg dynamitu, rubanina se vyvazela po kolejich. Na stavbé pracovalo
nepretrzit¢ ve tfech sménach az 50 d€lniki. Vysledna stola je dlouha 447 m, z toho je cca 75 m
vyzdénych. Cely projekt ptiSel zhruba na tehdejsi 1 mil. K¢.

Odvodnovaci stola je pouzivand pres 100 let a umoznila pristup do jeskyni jiz stovkam tisic
navstevniku. Z pohledu dnesnich spravcu jeskyni, a predevsim ruznych environmentalistil,
by obdobny (uspésny) zasah ve srovnatelné lokalité nebo snad primo v Moravském krasu byl
V soucasné dobé zhola nemozny. Jednou ze zajimavosti realizace je spoluprace Karla Absolona
s Karlem Diviskem (*1902, 71956), otcem populdrni herecky Niny Diviskové. Tento pilot
a sportovec piisobil pri objevovani jeskyni jako odvazny potapec [7, 8, 9].

Patrné péci zhotovitelu byla u prilezitosti dokonceni odvodnovaci stoly vyrazena krasna
obdélnikova plaketa. Jeji honosnost umocnuje zlaceni (obr. 5 a 6). Takovato pamatka
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je na nasem vizemi velmi neobvykla a vzacnd. Mdlo vidand nabidka tohoto artefaktu v aukcich
a dosazené drazebni castky to jen potvrzuji.

Na jednom z komercnich portdlu byl ziskan stary Stitek na hill (pred rokem 1939 nebo
2 50. let XX. stol.) s opisem MACOCHA / PODZEMNI JEZERO (obr.7). Autor motivu zde
Ve své fantazii spojil do neredlné situace dvé entity — plavbu Punkevnimi jeskynémi a dno
propasti Macocha. Vysledek zavrsil neexistujicim portalkem plavebniho tunelu v propasti.

o

FLR A D?EF \ \3 /\hTR\

Obr. S Plaketa k prorazenl obtokove stoly pro odvodnéni propasti Macochy. 1929.

\3?
s

Avers: razi¢ pracujici se sbijeCkou v podzemi, oddélen¢ nad nim krajina s vychazejicim
sluncem, dole péska s latinskym textem: PER ASPERA AD ASTRA (Pres
prekazky ke hvezdam).

Revers:  text, osm fadkii: 1928 — 1929 / "V UPOMINKU NA PRORAZENT /
OBTOKOVE STOLY PROVEDENE / ZA UCELEM SNIZEN{ SPODNICH /
VOD KOL MACOCHY DLE NAVRHU / DRA. ABSOLONA A INZ. MAZELA
/ FIRMOU BRATRI REDLICHOVE / A ING. VIKTOR SAMANEK".

Parametry: zlaceny bronz, 45 x 75 mm, 102 g.

Autor: medailér L. Hofmann z Vidné.

Pozn.: Uvniti pouzdra vyloZeného sametem je natisténo: Briider Schneider K. u. K. Hof- U.

Armee lieferanten WIEN I. Augustinerstrasse 3 Fabrik V. Siebenbrunneng. 18.
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Obr. 6

Plaketa k proraZeni obtokové $toly pro
odvodnéni propasti Macochy v etuji.

Obr. 7

Stitek na hiil Macocha, podzemni jezero.

Avers: krapniky, portal tunelu, plavci v lod’ce, napis nahote: MACOCHA, dole: PODZEMNI
JEZERO.
Parametry: patinovany bily (cinovany?) plech, 34 x 28 mm.

A.3. Medaile k proraZeni Zelezni¢niho tunelu T. G. Masaryka / Velkého / Bralského
na Slovensku (1930)

Prievidzu a Hornti Stubfiu spojuje neelektrifikovana jednokolejna trat’ &. 145. Jeji soudasti
je 18,6 km dlouhy usek Handlova-Horna Stubiia, jehoZ stavba musela piekonat fadu piirodnich
prekazek. Nejvyrazngjsi bariérou byl sopecny hieben Bralova Skala (826 m n. m.), kde bylo
nezbytné vyrazit pét tunelti. Mezi nimi dominuje objekt, ktery byl v tehdejsi CSR po uréitou
dobu nejdelsim tunelem, a snad i proto byl dobové dedikovany T. G. Masarykovi. Politicky
vyvoj pozdéji zpusobil jeho pifejmenovani na Velky a posléze (snad jiz definitivné) na Bralsky.
Jedna se o mimotfadnou podzemni stavbu, jejiZz okolnosti vzniku a provozu byly podrobné
popsany fadou autort (napt. [10]), a tak jen strucné:

Razba na handlovské strané byla zahijena 25. 10. 1928 firmou Ing. Zden€k Krulis,
podnikatelstvi staveb v Praze. Smérova Stola byla prorazena 13. 7. 1930. Nasazena byla
modifikovana rakouska metoda. Dokonceni ptipadlo na zari 1931, jiz ve spolupraci s firmou
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Ing. Jaroslav Jachymek a Schwarz z Brna. Jednokolejny tunel je dlouhy 3 011,6 m. Primérna
rychlost postupu byla 3,9 m a nejvyssi dokonce 10,2 m za 24 hodin. Masiv Brala se vyznacuje
znacn¢ slozitou geologickou stavbou. Tunel byl razeny ve velmi tlacivych az bobtnavych
horninéch a za vysokych pfitoki (Casto tlakové) podzemni vody. Na stavbé pracovalo soucasné
az 905 osob. Z nich piiSlo o zivot sedm a k dalSim péti smrtelnym urazim doslo
v kamenolomech pracujicich pro tunel. Céstka vynaloZen na stavbu se udava tehdejsich
63 mil. K¢. Nejen stavba, ale 1 provoz tunelu ma za sebou fadu pohnutych udalosti. Piestoze
byl tunel stavebné vybaveny v polovin¢ délky vétraci komorou, problémy s vétranim pti parni
trakci dlouhodobé pretrvavaly a v roce 1938 ¢len vlakové Cety dokonce zemiel na otravu
koutovymi plyny. Roku 1950 byl proto tunel doplnény 119 m hlubokou a 4,20 m Sirokou vétraci
Sachtou. V predvecer SNP, v noci z 23. na 24. 8. 1944, zatarasili tunel na tfi tydny piislusnici
1. ¢s. partizanské brigady. Pti katastrofalni sérii sesuvli od 22. 12. 1960 do 30. 5. 1961 byl
preruseny hlavni vodovodni piivadé¢ pro Handlovou a byl také zniceny zdejsi vodojem. Mésto
pak pouzivalo vytok z tunelu jako svlij nahradni zdroj vody.

K dokonceni tunelu byla péci jeho zhotovitelii v kremnické mincovné vyrazena krdasna
pamétni medaile ve trech kovech — zlatd, stiibrnd a bronzova (0br. 8 az 10). Mimoradné vzdcna
medaile ve zlaté byla udajné vyrobend pouze v 10 exemplarich, z nichz jeden byl predan
prezidentu Masarykovi. Na mezinarodnich aukcich dnes dosahuje drazebni cena této medaile
horentnich castek (i vice nez 30 000 €).

Je zajisté Skoda, Ze maly statni znak Republiky ceskoslovenské nad zavernym klendkem
sklenského portdlu tunelu (viz centralni medailon na aversu medaili) vzal, stejné jako jméno
tunelu pripominajici TGM, v priibéhu casu davno za své.

NA PAMEYT
PRORAZENY BRAN G
TN & ELENS
T.G. MASARYKA

4
£
£

|
£

&

=

A

Obr. 8 Zlata pamétni medaile k dokonceni Masarykova tunelu k 80. narozeninim prezidenta
TGM. 1930. [Heritage World Coin Auctions]

Avers: plaketa s handlovskym portdlem tunelu na vaviinovém vénci, dvojity opis:
STAVBA DRAHY HANDLOVA - HORNIA STUBNA / PROVADEIJ{
INZENYRI KRULIS, JACHYMEK, SCHWARZ A SPOL.

Revers: X a sedm tadki: NA PAMET / PRORAZENf BRALU / TUNELEM / T. G.
MASARYKA /V JUB. ROCE JEHO 80./ NAROZENIN / 1930.

Parametry: Au 0,987, @ 40 mm, 32 g.

Autor: Anton Ham (*1899 Kremnica, 11965 tamtéz). Studoval na AVU v Praze, byl 46 let
hlavnim rytcem mincovny Kremnica.

Vyrobce: Mincovna Kremnica.
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Obr. 9 Stiibrna pamétni medaile k dokonceni Masarykova tunelu k 80. narozeninam prezidenta
TGM. 1930.

Avers: stejny jako u zlaté medaile.
Revers:  stejny jako u zlaté medaile.
Parametry: Ag 0,987, @ 40 mm, 25 g.

Obr. 10 Bronzova pamétni medaile k dokon¢eni Masarykova tunelu k 80. narozeninam
prezidenta TGM. 1930.

Avers: stejny jako u zlaté a stfibrné medaile.
Revers:  stejny jako u zlaté a stfibrné medaile.
Parametry: bronz, @ 40 mm, 20 g.

A4. Odznak k dokonceni Zelezni¢niho tunelu Dr. E. Benesa / Andreja Hlinku /
Cremosnianského 14 na Slovensku (1939)

Nejdelsim zelezni¢nim tunelem na Slovensku (a ve své dobé také nejdelSim v byvalém
Ceskoslovensku) je objekt lezici na trati Zvolen-Vritky, v useku Banska Bystrica-Horna
Stubfia mezi zastavkami Harmanec-jaskyfia a Cremogné. Jen pouhé zmény jeho nazvu dobie
ilustruji politicky vyvoj byvalého Ceskoslovenska ve XX. stol. Pii zahajeni stavby 1937
a bé¢hem vétSiny praci byl znamy jako tunel Dr. E. Benesa, roku 1940 jej otevieli jako tunel
Andreja Hlinku, v roce 1946 se tunelu vratilo pivodni jméno, aby po rocel949 (snad
jiz definitivng) ziskal nazev Cremosniansky 14 (a ke viemu byva nespravné lidové oznaovany
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jako Harmanecky). Jako vrcholovy, a také posledni ze série 22 tunelil na trati, piekonava tento
4 697,15 m dlouhy jednokolejny neelektrizovany tunel nejvyssi bod horskeho sedla Maly
Sturec mezi Velkou Fatrou a Kremnickymi vrchy.

Stavba Zelezni¢ni traté byla zahajena 28. 9. 1936, kdyz vlibec prvni vrt pro budouci tunel
oteviel osobn¢ prezident republiky. Prace provedlo sdruzeni firem Konstruktiva a Ing. Kruli§
Z Prahy. Stanoveny termin dokonéeni vSak nebyl dodrzeny. Nezvyklou komplikaci pro stavbu
bylo odvolani pracovnikli dvéma mobilizacemi, zafijovou 1938 a jarni 1939, a po nich
nasledujici statopravni zmény. Ke stavbé bylo, vedle politické situace, nepiiznivé také prirodni
prostiedi. Slo predeviim o velmi vysoké piitoky podzemni vody do tunelu, kdyz celkovy vytok
vody na banskobystrické strané mél okolo 760 Is™ a jesté rok po dokonéeni vytékalo z tunelu
pies 500 Is. K tomu se piidaly velmi mokré roky 1937, 1939 a 1940, a v roce 1940 i tuhé
mrazy pies -30°C. Prorazka tunelu ptipadla na 28. 8. 1938 a slavnostni otevieni nové Zeleznice
probéhlo 19. 12. 1940, za ucasti prezidenta SR Dr. Jozefa Tisa, ministra dopravy Julia Stana,
prednosty SZ Ing. Rudolfa Pavlika, némeckého ministra dopravy von Dorpmiillera, byvalého
bulharského cara Ferdinanda a dalSich Cinitelt.

Tunel byl stavény v té dob¢ obvyklou modifikovanou rakouskou tunelovaci metodou, razilo
se vstficné z obou portali. Priblizn¢ uprostied se nachdzi mohutna vétraci Sachta @ 4,50 m,
hluboka 95,26 m. Ve vSech tunelech trati bylo nasazeno Spickoveé az 5 700 barabti soucasné,
pracovni doba byla 8 hodin. Pracovnici byli pojisténi jak pro ptipad nemoci, tak pro ptipad
urazu. Téch tézkych bylo na celé stavbé 492 a, z dnesniho pohledu désivych, 35 smrtelnych,
coz ptripomind pomnik stojici v Harmanci. Naklady na stavbu trati ¢inily 445 107 054, 95 Ks,
z ¢eho jen na mzdy pfipadlo 265 mil. Ks. Na rozdil od jinych slovenskych tunelti ptezil
Cremosniansky jak SNP, tak piechod fronty dobie. Rychly postup Rudé armady zabranil
Némctm tunel zniéit, jen jeho vétraci Sachta byla lehce poskozena [11, 12].

K pripomenuti stavby Zeleznicniho tunelu Dr. E. Benesa byl vyraZeny krasny a u nds
Nevidany pripinaci odznak, a to ve dvou kvalitach — ve stFibre a v bronzu. Musi na ném zaujmout
realisticky pojaty banskobystricky portal tunelu s opisem velké piivodni dedikace tehdejsimu
prezidentovi republiky (obr 11 a 12). K otevieni trati bylo toto vénovani z portdlu odstranéno
a nahrazeno opét politicky motivovanym vénovanim Andreji Hlinkovi. Ani to vSak nevydrzelo
a po vdalce zmizelo. Od té doby (snad pro jistotu?) nema portal (ani tunel) ,, politicky nazor*.
Stejné tak se na zaveérném klendku nedochoval piivodni kamenny reliéf s malym statnim znakem
tehdejsi RCS,

Dne 28. 8. 1938, v den prordzky prvni Stoly, byla usporadana slavnost za ucasti vladni
delegace. Jejim clenum byly po prohlidce dila predany luxusni mosazné karbidky, zvilast k této
prileZitosti vyrobené. A to vietné predmétného odznaku zafasovaného do stiibrného ramecku
na rukojeti (na haku). Téchto lamp (obr. 13) bylo udajné vyrobeno 35 ks [13]. V této souvislosti
je snad zajimava casova disproporce mezi datem prorazky (1938) a letopoctem uvedenym
na odznaku (1939).
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Obr11a 12 Bronzovy a stf‘i.btrny‘;)lznak.k dokon&eni Zelezni¢niho tunelu Dr. E. BeneSa. 1939.

Avers:

Revers:
Parametry:
Vyrobce:

trikolora, bila-Cervena-modra, s tunelafskym pozdravem ZDAR KR BOH.
Na trikolofe je banskobystricky portal tunelu s ndpisem: « TUNEL DRA
E.BENES"A «, v profilu tunelu je tidaj o délce: 4698 m. Pod trikolérou ve tiech
fadcich: 1937 — 1939 / PROVEDLY SDRUZ. FIRMY / KRULIS -
KONSTRUKTIVA.

hladky, svisla pfipinaci jehla, u stiibrné varianty patentni pojistka.

38 x 34,5 mm, 20 g (bronz), 25 g (Ag 900).

Karnet a Kysely, Praha.

Obr. 13

Darkova luxusni karbidka k proraZeni
prvni Stoly na stavbé tunelu Dr. E. Benesa.
Na hiku lampy je zafasovany stfibrny
odznak k budoucimu otevieni tunelu.
1938. [13]
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A.5. Medaile k prvni vodé piivedené Zelivkou do Prahy a odznak ,,Budovatel Zelivky*
(1972)

Vezme-li se za métitko podzemniho dila jeho délka, pak je podle Wikipedie v kategorii
podzemnich ptivadéct vody patym nejdelSim objektem na svété Stola zasobujici Prahu pitnou
vodou. Je pojmenovana Zelivka a jeji délka se v riiznych zdrojich udava nepatrné odlisné.
V publikacich [14] a [15] je to 51,916 km, oteviena encyklopedie Wikipedia uvadi 51,97 km.
Rozdil je to nevelky a nic neméni na tom, ze tento pfivadéc¢ zistava, a to i po vice nez pil stoleti,
nejdelsi podzemni stavbou v CR.

Pro zajisténi plynule se zvySujici spotfeby pitné vody v aglomeraci hlavniho mésta Prahy
bylo mezi lety 1965 a 1972 vybudovano Vodni dilo Zelivka. Tii zakladni ¢asti vodarenského
komplexu tvofi: hraz na Zelivce s piehradou Svihov, vodarensky celek s Gpravnou vody
u Soutic a vodojem Jesenice u Prahy. Pro dopravu upravené vody do vodojemu byl nezbytny
piivadée. Parametry byly nastaveny projektem na kapacitu 6,7 m3sect, pfi vnitinim @ 2,64 m.
Po uvazeni fady kritérii byla zvolend varianta Stoly. Jediné Stola totiz mohla zarucit
spolehlivost, vyfesit ¢i v nejhorsim minimalizovat stfety s objekty a se z4jmy na povrchu (trasa
misty prochazi husté obydlenymi oblastmi a kiiZzuje ¢etné komunikace a vodni toky). U Stoly
vychazelo priznivé kritérium Zivotnosti, a bylo také mozné udrzet kvalitu dopravované vody,
zamezit jejimu zneciSténi a zachovat pfitom nizkou teplotu. Velmi vyznamné byly rovnéz
obecné bezpecnostni faktory.

Generalnim dodavatelem $tolového pfivadéée byl uréeny n. p. Ceskoslovensky uranovy
primysl — Podzemni inzenyrské stavby (PIS). Generalnim projektantem byl Hydroprojekt
Praha a pfimym investorem inZenyrsky podnik Vodohospodaisky rozvoj a vystavba (VRV)
Praha. Na podzim 1964 byla vyrazena 150 m dlouhéa pokusné $tola u Stépanovského potoka.
Rok poté byly zahdjeny razicské prace na piivadeci a vétSina praci v podzemi skoncila v roce
1968. Pravidelnd dodavka vody do Prahy zacala 1. tinora 1973. Pfivadé¢ je tedy vedeny
V podzemi, s nadloZim 16 az 175 m. Stavba probihala soub&zné na ¢trnacti ¢elbach (4 z ipadnic,
6 z portalli, 4 ze Sachet). RaZeni postupovalo konvené¢né, trhavinami, v profilu 9 az 12 m?
Celkem bylo vyrubano 505 522 m?® horniny a zabudovano 12 812 ks ocelovych vyztuznych
obloukt, tzv. ,,Hajemant“. Pro celou stavbu bylo spotifebovano uctyhodnych 1 176 tun trhaviny
zn. Perunit. Primérny postup razby na celbach byl 200 bm/mésic, dosaZené maximum bylo
330 bm/meésic. Razice postihlo v poruchovych zénach nékolik zavalti doprovazenych vyrony
vody. Podzemni voda byla viibec vyraznou komplikaci prace, jeji primérny celkovy pfitok
do celého dila byl cca 220 1s™. Soucasti stolového privadéce byly také Styii Sachty pro prorazeni
dvou unikatnich hlubokych shybek pod fekami Sdzavou a Blanici a osm vstupnich a vétracich
Sachet. Osténi Stoly celkové tloustky 200 az 350 mm bylo zfizovéano jako dvouvrstveé — primarni
SB a sekundéarni beton do taZzeného bednéni, shybky byly opatfeny ocelovym pancifem.
Koneéna plocha obezdivek byla 410 000 m?, pii kubatufe zabudovaného betonu 125 000 m®,
Primérny postup betonaze obezdivky na celbé byl 400 bm/mésic, dosazené maximum cinilo
660 bm/mésic.

Béhem stavby pfisli v disledku pracovniho trazu o Zivot tfi razic¢i [14, 15, 16].

Stavebni firma Podzemni inZenyrské stavby Zbraslav (PIS), zhotovitel piivadéce Zelivka,
nechala ke stavebnimu dokonceni rekordniho dila vyrazit velkou pamétni stolni medaili
(obr. 14). Pro dekorovani primych ucastnikii stavby byl dale pripraveny pripinaci odznak
., Budovatel Zelivky* (obr. 16 a 17) ve dvou velikostech. Jde o velky odznak, rozmérem
a symbolikou dosti poplatny dobé svého vzniku a skromnéjsi, sympaticky uméreny, maly odznak
do klopy. Na obou odznacich se vyznamné uplatinuji hornické a tunelarské barvy — cernd
a zelend — a také modra barva vody pritékajici privadécem do hlavniho mésta.
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Pozn.: Cernd a zelend jsou barvy hornikii a tuneldrii, modra je symbolem vody, cervend barva
nalezi Stastné budoucnosti...

Avers:

Revers:

Obr. 14 Medaile na pamatku dokon&eni piivadéce z Zelivky. 1972.

muza nesouci na rameni amforu ze které vytéka pramen vody do Prahy, opis: e
PRVNI VODA ZELIVKY 52 KM « TUNELEM HLAVNIMU MESTU PRAZE
DUBEN 1972 ..

tzni v&, nad ni X. Opis: « PODZEMN[ INZENYRSKE STAVBY
VE ZBRASLAVI « CSL « URANOVY PRUMYSL .

Parametry: patinovany bronz, @ 61 mm, 85 g.

Autor:
Vyrobce:

Emanuel Ranny (* 1943 Brno, T 2022 Tiebic).
Mincovna Kremnica.

Obr. 15 ,,Budovatel Zelivky“. Velky p¥ipinaci odznak. Obr. 16 Dtto, maly odznak do klopy.

Avers:

1972.

velky odznak: ¢erveny kruh na rudé hvézdé podlozené lipovymi ratolestmi, kruh
je diagonalné rozdéleny modrou stuhou pfitoku vody. Vlevo panorama Hrad¢an
symbolizujici Prahu, vpravo schématické usti Stoly s vytékajici vodou. Nad modrou
stuhou v zeleném poli: BUDOVATEL, pod ni v ¢erném poli: ZELIVKY. Zelené
i cerné pole je poseté lipovymi listky.

18



maly odznak: zelené pole nahote a ¢erné pole dole rozdélené lipovou ratolesti, zleva
nahote diagondln¢ dolti vpravo zvinény modry vodni tok.

Revers:  velky odznak: vodorovny patentni ptipinaci Spendlik; maly odznak: svisla pfipinaci
jehla.

Parametry: eloxovany kov + (synteticky) smalt, @ 52 mm, 29 g a 20 x 12 mm.

Vyrobce: Zukov Praha.

A.6. Pamétni medaile ,,350. vyrocie prvého pouZitia vybu$nin pre mierové ucely*“ (1977)

Dne 8.unora 1627 se v Banské Stiavnici odehrala vyznamna udalost v d&jinach svétového
hornictvi potazmo tunelafstvi. Hormistr Kaspar Weindl, byvaly vojak a posléze hornik,
uskutecnil v dole (v ptfekopu Daniel Casto spojovaném se Stolou Bieber) Gspésny bansky odsttel
gernym stielnym prachem. Slo tim o viibec prvni zaznamenané pouziti trhaviny k rozpojeni
horniny v podzemi. Tato zasadni technologické inovace se bleskové€ rozsitila po celém tehdy
znamém sveété a ve své podstaté je postup pro rozpojovani pevnych skalnich hornin pouzivany
dodnes [17].

K 350 vyroci prvniho pouziti vybusnych latek k ,, mirovym ucelum* byla vyrazena poutava
velka medaile na obr. 17. (Zadavatelem medaile mohl byt podnik Rudné bane Banska Bystrica.)

Obr. 17 Pamétni medaile ,,350. vyrocie prvniho pouZitia vybusnin pre mierové ucely*. 1977.

Avers: vlevo: vydrevena Sachta s horniky, dole schématicky odpal. Vpravo opis ve dvou
fadcich: 350. VYROCIE PRVEHO POUZITIA VYBUSNIN / PRE MIEROVE
UCELY 1977 *.

Revers: obraz historického dolu se schématickym odpalem. Vpravo dole: 8. 2. 1627 /
BANSKA / STIAVNICA / R,

Parametry:  patinovany bronz, @ 70 mm, 142 g.

Autor: Andrej Peter.

Vyrobce: Mincoviia Kremnica.
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A.7. Pamétni medaile na zahajeni raiby ,,Novej odvodiiovacej $tdlne* (NOS) s
pripominkou ,,Dédi¢né Stélne cisara Josefa IL.“ (1980)

Ani nejbohatSimu slovenskému banskému reviru, banskostiavnickému, se nevyhnul velky
problém s piitoky podzemnich vod. Cerpani bylo ndkladné a technicky naroéné. Resenim potiZi
bylo podfarani celého reviru dlouhou Stolou, ktera zachyti a gravitaéné odvede podzemni vody
do piirodni povrchové svodnice, tvofené zde fekou Hron. Tak zapocala 19. 3. 1782
na narozeniny cisaie Josefa II., v 10 hodin dopoledne, razba tzv. dédicné Stoly posléze nesouci
panovnikovo jméno. Tempo prace vSak bylo pomalé (pouhych 72,5 m za rok), a vzhledem
k mnozstvi problému stagnovalo. Az zavedenim strojniho vrtani a zvySenim poctu ¢eleb na Sest
vzrostla rychlost postupu na 664 m/rok. Dédi¢na Stola byla dokonéena az po dlouhych 96 letech,
dne 15. 9. 1878 a stavba pivodné planovana na 30 let se tak notn¢ natahla. Jeji délka ptitom
narostla z predpokladanych 13 574 m na konecnych 16 310 m. Bansky objekt a soucasné
podzemni stavba zndma jako Dédi¢nd Voznicka $tola ¢i Dédi¢na Stola Josefa II. se tim stala
patrné nejdelSim dilem svého druhu na svété. TéZzaiim, resp. reviru dobfe slouzila plnych
112 let. Po poloving XX. stol. vSak stale silnéji rezonoval navrh dosluhujici subjekt nahradit
dilem vétsiho @ a nezbytnou udrzbu a provoz mechanizovat. Proto byla v roce 1980 zahajena
stavba Novej odvodiiovacej $télne (NOS), vychazejici od Hronu, z mista jihozdpadng od obce
Voznica, pod silnici na Rudno n/Hronom. Realizaci stavby NOS byla povéfena firma Banské
stavby Prievidza, podle navrhu Rudného projektu Brno.

Uvodni podchod silnice byl provedeny protlakem prefabrikovanych dilcii. Navazujici usek
NOS, dlouhy cca 5,5 km, byl jiz vrtany na plny profil (TBM @ 3,3 m, od fy Wirth, SRN).
Jiz kratce po zahdjeni stavby dosahli pracovnici Banskych stavieb Prievidza pozoruhodnych
uspéchtl spojenych s viilbec prvnim nasazenim TBM na Slovensku. R. 1981 to byl ¢s. rekord,
za 31 dnti 520 m. Ve stejném roce byl dosazen rovnéz rekord svétovy, za 31 dntl bylo strojné
vyvrtano 812 m. Nasazeni stroje vSak nebylo zcela bez problémi — nejméné 1x TBM uvizlo
a muselo byt pracné vyprostovano. Stavba NOS byla dokonéena po deviti letech v roce 1989.
Pti délce 13,830 km jde o nejdelsi souvislé podzemni dilo na Slovensku [18, 19].

Pozn.: Dédicna Stola slouzila pro odvodnovani tezebniho uzemi. Aby to bylo mozné, musela
se nachazet na co nejnizsi urovni. Obvykle ustila do blizkého hlubsiho udoli, kam odvadéla
podzemni vodu z diilnich dél do recipientu. Dédicnad Stola byla budovana spolecné vsemi
majiteli prava tézby v reviru, a byla také dedénd v generacich tézaiii i s povinnosti udrzby
(odtud jeji nazev).

K zahdjent stavby NOS vydal investor — Rudné bane Banskd Stiavnica — zajimavou medaili
se schématickym vyobrazenim otevieného TBM — obr. 18. Stroj je upnuty do horninového
masivu a postupuje vrtaci hlavou kupredu. Na elegantnim reversu medaile je pripomenuti staré
Deédicné Stoly Josefa I (tzv. Voznické), s idealizovanym vyobrazenim jejiho historického
bosovaného portalu. Tato chranéna technickda pamatka se nachazi pri Hronu, pod silnici
vedouci z obce Voznica do Zarnovice [19, 20].
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Obr. 18 Medaile k zahajeni razby ,,Novej odvodiiovacej $tolne v banskostiavnickom reviri*,
S pripominkou ,,Dédi¢né §tolne cisara Josefa I1¢. 1980.

Avers: schéma upnutého TBM postupujiciho masivem doleva. Opis nahote: * NOVA
ODVODNOVACIA STOLNA R / 13800m, dole: 1980 / RUDNE BANE
BANSKA STIAVNICA.

Revers:  zdény portal historické §toly. Opis: 1782-DEDICNA STOLNA CISARA JOZEFA
11:1878, dole: « 16310 M .

Parametry: patinovany bronz, @ 59 mm, 85 g.

Vyrobce: Mincoviia Kremnica?

A.8. Medaile k otevieni Husovického silni¢niho tunelu na VMO v Brné (1998)

Husovicky tunel v Brné je soucasti silnice /42, resp. brnénského Velkého méstského okruhu
(VMO). Nachazi se v severni ¢asti mésta, na rozhrani Husovic a Cernych Poli a je vedeny
dvéma protismérnymi oblouky stopou ulice Kohoutovy pfi uboci Husovického kopce. Vlastni
tunel predstavuji dvé samostatné roury, kazda z nich je jednosmérnd se dvéma jizdnimi pruhy.
Tubusy jsou dlouhé 585 m a 578 m, pfi svétlé Sitce 9,9 m a svétlé vysce 5,5 m. Vozovka tunelu
vyrazné klesa (az 4,50 %) k Tomkovu namésti v Husovicich. Niveleta VMO je vedena
vV minimalni hloubce pod povrchem a mistni komunikace tak musela byt umisténd pifimo
na stropni desku tunelu. Proto, a také vzhledem ke geologickym podminkam, zde byla pouzita
v CR patrné€ podruhé ,,Mildnska“ tunelovaci metoda, ¢esky zndma téz jako metoda ,,s ¢elnim
odtézovanim*® ¢i ,,pod zastropenim*, anglicky ,,TOP-DOWN* (poprvé to bylo jiz v letech 1976
az 1978 pii vystavbé stanice Leninova, dnes Dejvickd, na trase A prazského metra). Svislé
nosné konstrukce Husovického tunelu jsou provedené technologii podzemnich stén, s prekrytim
spojitou monolitickou zelezobetonovou deskou stropu, betonovanou na zemni skruzi. Piivodné
uvazované monolitické milanské stény byly z fady diivodl nahrazené prefabrikaty tl. 0,4 m
a dl. 10 m. Silna polemika vedend k chovani konstrukéniho systému pii velkém nebo rozdilném
sedani stén usazenych ve sprasich a brnénskych téglech byla vyfeSena originalné: v ptedstihu
byly v charakteristické geologii provedeny dveé zkousky stén zatizenim 4 000 kN. Originalni
modelové testy konstrukce v méfitku 1:1 tak potvrdily bagatelni sedani stén a tim také
navrzenou koncepci. Stavba proto mohla byt v r. 1996 zahajena a bez vétSich problému
dokonceny tunel byl uvedeny do provozu 18. 12. 1998. Celkova plocha sténovych prefabrikatii
instalovanych béhem stavby byla 17 156 m?, z vnitiniho prostoru bylo vytézeno na 70 tis. m®
sprasi a brnénskych tégli. Zajimavym prvkem systému je soubézna technickéd chodba, dlouha
575 m, vedouci predevs§im hlavni vodovodni fady @ 600 a 800 mm.
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Generalnim dodavatelem stavby bylo ZS Brno a. s., zasadnimi subdodavateli pfi instalaci
stén byly firmy GEOSPOL Brno s. r. 0. a Zakladani Group Praha a. s., projekt podzemnich stén
vypracoval Fundos Brno s. r. 0. Prefabrikované stény vyrobila ZPSV Uhersky ostroh a. s.
Mohutné panely byly do Brna piepravovany po Zeleznici. Origindlni in situ zatézovaci testy
modelovych stén byly dilem GEOtestu Brno a. s. Naklady vynaloZzené na stavbu Cinily
804,163 mil. K¢ [21, 22].

Zasadni zména, spocivajici v ndhradé monolitickych sten prefabrikaty, nebyla nikdy
objektivné posouzend. Nehodovost v tunelu je, podle agenturnich zprav, prinejmensim castd.
K otevieni Husovického tunelu byla péci zhotovitele vydand velkd medaile (obr. 19). Na jejim
aversu je vyvedeny jihovychodni portal tunelu. Charakteristickym prvkem portalu je mohutna
Fimsa, pusobici pri porovndani s velmi Stihlym stredovym pilifem tvorenym [amelou
prefabrikované podzemni stény predimenzované.

Stejny motiv jako na medaili je pouzity na podtdacku @ 108 mm (obr. 20). V CR je to, s nejvyssi
pravdépodobnosti, kuriozita, jediny klasicky kartonovy pivni tacek s namétem provozovaného
tunelu.

Obr. 19 Medaile k oteviteni Husovického tunelu. 1998.

Avers: JV portal tunelu nad Tomkovym naméstim, opis: HUSOVICKY TUNEL /
REDITELSTVI SILNIC A DALNIC, nad portdlem: ZS BRNO.

Revers:  silueta katedraly sv. Petra a Pavla v Brné s opisem: BRNENSKE KOMUNIKACE
/ MESTO BRNO 1998.

Parametry: patinovany bronz, @ 70 mm, 180 g.

Husovice
Tunel

F ovy Usek vyhloubeny v kopci a vyskl
2z betonovych desek tvofi neodmyslitelnou
soucast méstského okruhu, Bo

Obr. 20

Tacek pivovaru Starobrno s motivem
jihovychodniho portalu Husovického tunelu.

~ Pivo ..
S moravskym ===
srdcem
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A.9. Medaile na prorazku dalni¢niho tunelu Klimkovice (2005)

Daélnice D1 se mtize chlubit jedinym tunelem. Lezi na useku 4707 Bilovec-Ostrava Rudna
a je pojmenovany podle blizkého mésta Klimkovice. Znaceni tseku je reliktem plivodniho
oznaceni Dalnice D47. Duvodem zavedeni komunikace do tunelu zde byla ochrana mésta,
a predevSim lazni (Sanatoria Klimkovice) v mistni ¢asti Hylov pfed negativnimi vlivy
intenzivniho automobilového provozu (podle scitani 2020 projelo tunelem v jednom sméru
pramérné 28 000 motorovych vozidel/den; dlouhodoby ro¢ni nartst byl 4 %).

Stavba tunelu byla zahdjena v roce 2004, na ostravském portalu koncem fijna, na brnénském
v listopadu. Prace probihaly sviznym tempem. Smér Ostrava-Brno (tubus B) byl prorazeny
12.12. 2005, smér Brno-Ostrava (tubus A) vzapéti 15. 2. 2006. Tunely byly realizovany
Vv geologickém prostiedi kulmskych vrstev Novou rakouskou tunelovaci metodou (NRTM).
Prace provadélo sdruzeni firem Metrostav-Subterra-Skanska-Strabag, podle projektu Amberg
Engineering Brno. Pfedmétny tsek dalnice byl uveden do provozu 6. 5. 2008. Tubus A je
dlouhy 1 076,826 m, tubus B méti 1 088,090 m. Tunel ma svétlou §itku 12,204 m, v nouzovém
zalivu 14,454 m a prtjezdnou vysku 4,8 m. Plocha vyrubu byla cca 120 m?. Celkem bylo
vytéZzeno 367,2 tis. m® rubaniny a zabudovéno cca 110 tis. m? betonu a 1 900 tun armatury.
Celkové néklady na vystavbu doséhly zhruba 2,5 mld. K¢.

Tunel je vybaveny podle obvyklych standardi — vzduchotechnika (2 x 8 proudovych
ventilatorl), pozdrni vodovod a automaticka tlakova stanice, zalozni zdroj energie
a trafostanice, EPS, EZS, SOS hlasky, TV dohled, info-rozhlas, osvétleni, telefonni a radio-
spojeni, proménné dopravni znaceni, systém fizeni a automatiky provozu, systém pro detekci
a méfeni fyzikdlnich a chemickych veli¢in vné a uvnitt tunelu. Kamerovy systém umoziuje
okamzité porovnavani registracnich znac¢ek automobili s databazi odcizenych vozidel
a rozpozna mezinarodni identifikacni znacky na vozidlech pfevazejicich nebezpecné néklady.
Kuriozitou je naméfena rychlost 253 km/h u jednoho automobilu v r. 2017; ponévadz Slo jen
0 zkuSebni provoz kamerového systému, vinik trestu unikl.

Tunel ziskal hlavni cenu v soutézi Stavba Moravskoslezského kraje 2008 v kategorii
dopravni, inzenyrské a vodohospodaiské stavby. V &ervenci 2013 viak RSD Klimkovicky tunel
reklamovalo z divodu prosakovani vody do objektu. Jedna se o nejvétsi zavadu na dalnici D1
v useku mezi Lipnikem n/B a Ostravou. Odhad Skody se pohybuje v fadu stovek mil. K& [23].

Zhotovitelé tunelu, sdruzeni stavebnich firem Metrostav — Subterra — Skanska — Strabag,
nechali vyrazit u prilezitosti prvni prorazky na stavbé tunelu pamétni medaili. Vedle motivu
tunelového portalu a mesta Klimkovic je na ni pripomenuta i patronka tunelaru, sv. Barbora
(obr. 21). Pro ucastniky vystavby a hosty na stavbé byla urcend moduritovd, 11,5 cm vysokd
soska sv. Barbory s datem prordzky 2005 (obr. 22).

Obr. 21

Medaile na prvni
prorazku tunelu
Klimkovice. 2005.
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Avers: idealizované portaly tunelu, nad nimi silueta mésta se zvonici. Opis nahofe: e
TUNEL KLIMKOVICE «, dole: « REDITELSTV{ SILNIC A DALNIC CR .

Revers: sv. Barbora. Opis nahofe: ¢« SKANSKA « STRABAG ., dole: ¢« METROSTAV
2005 SUBTERRA .

Parametry: patinovany bronz, @ 60 mm, 90 g.

Vyrobee: Triga-K, Praha 4 Modtany.

Obr. 22

Miniatura so$ky sv. Barbory,
Tunel Klimkovice. 2005.

A.10. Medaile na prorazeni dalni¢niho tunelu Sitina (2005)

Vibec prvnim slovenskym tunelem se dvéma samostatnymi rourami je Sitina na dalnici D2.
Prochazi pii okraji Bratislavy usekem Lamacska cesta-Staré Grunty skrze kopec Sitiny. Tunel
stav€lo Novou rakouskou tunelovaci metodou (NRTM) sdruzeni zhotoviteli Taisei-Skanska.
Razby byly zahdjeny 27. 10. 2003, prvni prorazka piipadla na 10. 3. 2005, pro automobilovy
provoz byl tunel otevieny 24. 6. 2007.

Délka jihozapadni trouby je 1 440 m a severovychodni 1 415 m. Kazda trouba ma dva jizdni
pruhy, vozovka ma Sitku 7,5 m, po obou stranach jsou chodniky Siroké 1 m. V tunelovych
troubach jsou dva nouzové zalivy, pét unikovych propojek a devét SOS kabin [24].

Sdruzeni dodavatelii stavby tunelu spolu s investorem — Narodnou dialnicnou spolocnostou
— k prvni prordzce na stavbe tumnelu Sitina zadalo zhotoveni zajimavé pamétni medaile.
Ta vychazi z realii projektu. Na aversu je zjednoduseny podélny profil tunelovou troubou
| Se schématickym znazornénim poruchovych pasem, které musela razba v horninovém masivu
prekonat, na reversu dominuje pricny rez tunelem (0br. 23).
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s turelomSITINA

Obr. 23 Medaile na proréiku tunelu Sitina. 2005.

Avers: text: TUNEL SITINA Bratislava, nad nim podélny profil tunelu se schématickym
zndzornénim struktury horninového masivu, pod textem schematicky pfi¢ny fez
dvéma tunelovymi rourami s jejich délkou: 1440 m (levy), 1415 m (pravy). Opis
nahofe: ZdruZenie dodavatelov TAISEI « SKANSKA, dole: PRERAZKA
10.3.2005.

Revers:  pfi¢ny fez tunelem, uvniti: Dialniény usek / D2 Lamacska cesta-Staré Grunty /
s tunelom SITINA. Opis nahofe: INVESTOR, dole: NARODNA DIAINICNA
SPOLOCNOST.

Parametry: alpaka (pakfong), @ 40 mm, 25 g.

Vyrobce: Mincoviia Kremnica.

A.11. Pamétni holba k otevi‘eni dalni¢niho tunelu Valik (2006)

Na pielomu stoleti velmi komplikoval dopravu, a s tim i zivotni prostiedi v Plzni, tranzit
motorovych vozidel. Ke kritické a stale rostouci dopravni zatézi krajského mésta ptispivalo
také to, Ze nebyla dokompletovana dalnice D5 Praha-Rozvadov. Schézel totiZ posledni tsek
dalni¢niho obchvatu Plzné dlouhy cca 4,7 km, s tunelem pod vrchem Valik. Jeho pfipravé
zasadnim zptuisobem branily, a tim podstatné prodlouzily realizaci, rozdilné nazory dopravnich
odborniktl a naprosto nevstficnych ekologickych aktivistd. Technické feseni obchvatu mésta,
a pfedev§im tunelu Valik, je proto vysledkem fady kompromisii vynucenych ekologisty
na statni sprave a samosprave.

Stavba samotného tunelu byla technicky naroc¢nd, z&asti kvili velmi nepfiznivym
geotechnickym podminkam, ale pfedev§im proto, Ze oba tubusy jsou v dusledku tahanic
ohledné ,,ekologie* vedeny tésn€ u sebe. Musel tak byt vyrazeny nejprve stiedni (operovy)
tunel, ve kterém byl vybetonovan nosny pilif spole¢ny obéma troubam. A az poté nasledovaly
bo¢ni tunely. Celkova §itka profilu, bez sttedniho monolitického pilife, byla 33 m!

Dalni¢ni tunel Valik mé dnes dvé tunelové roury, kazdou se dvéma jizdnimi pruhy Sitky
3,75 m a jednim nouzovym 3,25 m. Vyska priijezdného profilu nad jizdnim pruhem je 4,8 m
(uprostied je pro dopravu mimotadnych nakladii gabarit 5,2 m). Severni tunelovad trouba
je dlouha 390 m, jizni 380 m. Hloubené casti maji na prazském portalu délku 20 m
a na rozvadovském 30 m. RaZena ¢ast tunelu byla realizovand NRTM, vyska nadloZi pfitom
nepifesdhla 30 m. Dokumentaci pozoruhodného podzemniho objektu vypracoval Pragoprojekt
a. s., nestandardni realizace pfipadla Metrostavu a. s. Do provozu byl tunel uvedeny po tfech
letech vystavby 6. 10. 2006. Valik je prvnim ¢eskym tunelem, kterym lze od r. 2019 projizdét
rychlosti az 100 km/h [25, 26].
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Zhotovitel tunelu (Metrostav) nechal vyrobit pamétni pivni pillitry se symbolem tunelu

Valik. Pro pracovniky na stavbé a jejich hosty se jednalo o mimoradne oblibeny prezent
(obr. 24).

Obr. 24

Pamétni holba k otevieni dalni¢niho
tunelu Valik. 2006.

Parametry: Lisované sklo s potiskem (Tunel Valik, portaly tunelu, 2003-2006), obsah 0,5 1, cinové
vicko. Vyrobce: SAHM (sklo), Erbo zinn (vicko).

A.12. Pamétni medaile na proraZeni dalni¢niho tunelu Borik (2007)

Tunel Borik je 999 m dlouhy tunel na slovenské dalnici D1, mezi obcemi Mengusovce
a Janovce nedaleko mésta Svit. Je vedeny skrze stejnojmenny vrch (992 m n. m.) v pohoti Kozie
chrbty; tim stfezi pfirodni rezervaci Borik v ochranném padsmu TANAP. Tunel byl
vyprojektovany a realizovany v obvyklém standardu objektti na dalnicich SR. Jeho specifikem
je snizeni zaborl v ptiportdlovych usecich ptitazenim obou tunelovych rour az na vzdéalenost
pouhého 1,80 m. Umoznuje to spolecny zelezobetonovy pilif, betonovany v predrazeném
centralnim tunelu. Jeho tloustka postupné narista az na 3,80 m. K tomu bylo potieba vyrazit
od zépadniho portalu 120 m pilifového tunelu a od vychodniho 60 m.

Stavba obou tunelovych rour byla realizovana NRTM. Zahajeno v ¢ervnu 2006, prvni
prorazka 11. 12. 2007, oficidlni pfedani do provozu 5. 12. 2009. Zhotovitelem stavby délnice
bylo sdruzeni Inzinierske stavby-Marti Contractors Ltd., zhotovitelem tunelu bylo Marti
Contractors Ltd. se spole¢nosti Tubau jako subdodavatelem. Drobnou zajimavosti je to,
ze v iijnu 2014 se Borik stal prvnim slovenskym dalni¢nim tunelem, kterym je povolena
pieprava nebezpecnych latek [27, 28, 29].
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Zhotovitel tunelu (Marti Contractors Ltd.) nechal vyrazit k prordzce tunelu piisobivou
pamétni medaili (0br. 25). Je na ni realny portal tunelu a také je pripomenuta patronka tunelari
sv. Barbora. Pozoruhodnym prvkem je zpiisob patinovani medaile.

Obr. 25 Pamétni medaile k proraZeni dalni¢niho tunelu Borik. 2007.

Avers: zépadni portal tunelu, nahofe: TUNEL BORIK / 11.12.2007 / PRERAZENIE, dole:
loga firem Marti a TUBAU.

Revers:  sv. Barbora s vlajkami (vlevo §vycarska, vpravo slovenska) stoji na tunelu s opisem
ZDAR BOH, uvnitf tunelu: X' Nahote: SLOVENSKO.

Parametry: patinovany bronz, @ 60 mm, 90 g.

Vyrobce: Mincoviia Kremnica.

A.13. Medaile a odznak k dokon¢eni silni¢niho Kralovopolského tunelu v Brné (2012)

Kralovopolsky tunel se nachazi na silnici 1/42 Velky méstsky okruh (VMO) v Brné. Spojuje
ve sméru JZ a SV méstské &asti Kralovo Pole a Zaboviesky. P¥i priizkumu a stavbé nesl jméno
tunel Dobrovského (podle ulice, kterou sleduje), definitivné byl pfejmenovany podle systému,
ktery v Brné vychazi z nazvi étvrti. Na tunel navazuji mimouroviiové kiizovatky (MUK)
s vypadovymi silni¢nimi radialami (v Zabovieskach Hradecka, v Kralové Poli pak Svitavska).
Stavbu vyprojektovalo sdruzeni PK Ossendorf-Amberg Engineering-Eltodo dopravni systémy-
Dosing-Dopravoprojekt. Zhotovitelem bylo sdruzeni firem OHL ZS-Subterra-Metrostav.

Zakladni koncepci Siroce pojatého geotechnického prizkumu (provadéného GEOtestem
Brno a. s.) bylo vyraZeni tii prizkumnych $tol dlouhych 2 X po 831 m a 1 x 365 m, umisténych
v profilu budoucich tuneld. Stavba tunelti probihala ve velmi svizelnych geotechnickych
pomeérech brnénskych miocennich jila (tégll), pficemz stavebni prace musely byt realizovany
pii nizkém nadlozi, v souvislé meéstské zastavbe, pod bazény koupalisteé 1 pod vyskovymi
budovami. Pro razenou c¢ast tunelll byla pouzitd novodobd jadrovd metoda Svycarské
provenience (Kernbauweise). Vyrub byl roz¢lenény na Sest dil¢ich zabért, strukturovany byl
I podélny postup. Primérna rychlost stavby tunelu v plném profilu byla 39 m/mésic, maximalni
60 m/meésic. Stavba si vynutila rozsahld opatfeni pro ochranu povrchové zastavby
a komunikaci, véetné uspésné plosné kompenzacni injektaze. Soubor podzemni stavby tak tvofi
dva dvoupruhové tunelové tubusy. Tunel II, prochazejici pod ulici Pesinovou je dlouhy 1 258 m
(razenych 1 059,97 m), tunel I vede paralelné¢ o 70 m severnéji pod ulicemi Dobrovského
a Veleslavinovou, s délkou 1 239 m (raZenych 1 053,21 m). Standardni vyrub mél plochu
130 m2. Tubusy maji 4 tunelové propojky celkové délky 261 m. V prostoru k¥izovatky ulic
Dobrovského a Slovinské je umisténo (pievazné podzemni) technologické centrum s velinem,
rozvodnou a vyusténim vzduchotechniky.
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Prazkumné S$toly zahajily 15. 4. 2002 s ukoncenim 30. 6. 2003. Tunely odstartovaly
5.2.2008. Prorazky: tunel I 19. 3. 2010 (19:15), tunel II 5. 4. 2010 (21:30). Znac¢nou
komplikaci prabéhu praci bylo do¢asné zastaveni stavby v prosinci 2010, a to rozhodnutim
Meéstského soudu v Praze, na zaklad¢ zaloby obcanského sdruzeni; prace mohly byt obnoveny
az v bieznu 201 1. Slavnostni otevieni tunelu prob¢hlo 31. 8. 2012. Celkové naklady na stavbu
» VMO Dobrovského B* byly vycisleny na 6,9 mld. K¢, s navazujicimi kfizovatkami témér
8,3 mld. K¢. Vynucené pieruseni pocatkem roku 2011 (viz) zvySilo ndklady nejméné
0 150 mil. K¢.

Béhem stavby probéhly velmi Gspésné dny otevienych dveti. Prvni 12. 9. 2009, a predevsim
druhy 2. 6. 2012 s ucasti cca 17 tis. navstévniki [30, 31].

K dokonceni Krdlovopolského tunelu v Brné byla péci fy Amberg Engineering Brno a. s.
vyrazena pamétni medaile, ktera svym jednoduchym, ale soucasné pusobivym designem
priblizuje zpuisob clenéni vyrubu tunelu, se zvyraznénim pozice pruzkumnych Stol, tuhé vyztuze
a vodorovného rozpérného prvku prurezu. Nenositelnou medaili dopliuje jeji zmensend
varianta, pripinaci odznak do klopy s trnem (obr. 26 a 27). Ucastnici oficidlniho zahdjeni
realizace prizkumnych Stol obdrzeli obrdzek (14 x 19 cm) se sv. Barborou. Pro aktéry a hosty
stavby byla urcend rovnéz miniatura sosky sv. Barbory, vysokd 14,5 cm, z moduritu (obr. 28).

50 x 41 mm 25 % 20,5mm

Obr. 26 Medaile a odznak k dokonéeni Kralovopolského tunelu v Brné. Graficky navrh. [30]
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Obr. 27 Odznak a medaile k dokonceni Kralovopolského tunelu v Brné. Realizace. 2012.

Avers: lenéni vyrubu s prizkumnymi $tolami. Opis nahote: KRALOVOPOLSKY
TUNEL, v kaloté: X, v jadru: 2008 / BRNO / 2012.
Revers:  bez motivu, zrnény, u odznaku pfipinaci trn.
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Parametry: alpaka (pakfong). Medaile: 50 x 41 mm, 63 g. Odznak: 25 x 20,5 mm.
Autor: Ing. Vlastimil Hordk a Ing. Josef Hrdy.
Vyrobce: ZNAK Mala Skala, druzstvo hodinarské a umélecké vyroby, 200 ks.
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Obr. 28 Kralovopolsky tunel Brno.
Vlevo: sv. Barbora pro ucastniky oficialniho zahajeni prizkumnych $tol. 2002.
Vpravo: miniatura sosky sv. Barbory s datem zahajeni razby tuneli. 2008.

A.14. Pamétni medaile na stavbu Zelezni¢niho tunelu Turecky vrch (2012)

Jednotroubovy dvoukolejny Zelezni¢ni tunel Turecky vrch byl prvni drdzni tunelovou
stavbou postavenou na tizemi Slovenské republiky od r. 1966. Nachazi se na trati ZSR &. 120
Bratislava-Zilina, mezi stanicemi Nové Mesto nad Vahom a Trenc¢ianske Bohuslavice. Je
dlouhy 1775 m a sestava z Casti razené NRTM (dl. 1 740 m), dvou hloubenych usekl
(u severniho portalu 10 m a u jizniho 25 m) a vyraZené tnikové $toly dlouhé 246,5 m. Tunel
je projektovany na dopravni rychlost do 160 km/hod, u vozi s vykyvnymi skifinémi
do 200 km/hod. Svétly priifez 80,75 m? je uprostied tunelu rozsiteny na 126,65 m? pro dvé
10 m dlouhé napinaci komory trolejového vedeni. Unikova $tola mé pfi¢ny profil 20 m?.
V tunelu byla poprvé na Slovensku poloZena pevna jizdni draha.

Stavba zacala v zati 2009, tunel byl prorazeny 25. 11. 2010 a ptfedani do uzivani probé&hlo
v kvétnu 2013. Projekt vypracovala spole¢nost Reming Consult Bratislava, na projektu tunelu
se podileli také SUDOP, Metroprojekt a Basler & Hofmann Slovakia. Stavbu pak provedly

firmy OHL ZS, a. s., Skanska, Vahostav, Doprastav a Eltra, pii celkovych ndkladech
cca 70 mil. € [32, 33].

Zhotovitel tunelu, fy OHL ZS a. s., nechala vyrobit k prorazeni tunelu Turecky vrch pamétni
medaili (obr.29). Na medaili je portdl tunelu a u tohoto zhotovitele jiz tradicni sv. Barbora.
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Obr. 29 Pamétni medaile na stavbu Zelezni¢niho tunelu Turecky vrch. 2012.

Avers: jizni portal tunelu. Opis: « TUNEL TURECKY VRCH « 2009 - 2012 .
Revers:  sv. Barbora. Opis: « ZELEZNICE SLOVENSKEJ REPUBLIKY « OHL ZS .
Parametry: patinovana mosaz, @ 58 mm, 85 g.

Vyrobce: Zlatohorska mincovna HALEN s. r. 0.

A.15. Pamétni plaketa k proraZce dalni¢niho tunelu Sibenik (2014)

Slovenska dalnice D1 prochazi jihovychodné od Levo¢e tunelem Sibenik skrze
stejnojmenny vrch. Tunel byl navrzeny a realizovany jako dvoutroubovy, s celkovou délkou
588 m a jednou prichozi spojkou. Kazda trouba disponuje dvéma jizdnimi pruhy. Hloubené
useky jsou nestandardné sestavené z prefabrikati, a to jak na vychodnim, tak na zapadnim
vstupu do tunelu v délce shodné po 24 m. Stavba byla zahajena 25. 6. 2012, prorazka piipadla
na 21. 3. 2014 a do uzivani byl tunel pfedany 30. 11. 2015. Tunel projektovala kancelat Valbek
spol. s 1. 0., zhotovitelem raZzenych ¢asti byla fy TUBAU a. s., hloubenych pak fy ABM Mosty
S.T.0.

Pii planovaném odstfelu horniny 12. 8. 2013 se v jizni tunelové troubé stalo nestésti,
pti kterém bylo zranéno pét razich a zahynul stielmistr [34, 35].

Obr. 30

Vlevo: plaketa na pamét’
proraZeni tunelu Sibenik
Vpravo: plaketa v etuji.
2014.
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K prordzce tunelu Sibenik zadal zhotovitel vyrobu nezvykle honosné jednostranné dvoudilné
plakety (obr. 30). Plaketa byla predavana v etuji potazené tmavomodrym sametem.

Avers: vychodni portal tunelu. Népis: INVESTOR: Nérodna dialni¢né spolo¢nost, a. s. / TUBAU
/ &len stavebnej skupiny DANICON / holding.

Stitek:  tunel SIBENIK / marec 2014.

Parametry: zlaté eloxovany kov, synteticky email, @ 70 mm.

A.16. Medaile k dokonceni stavby Zelezni¢niho tunelu Sudomérice (2015)

Dvoukolejny tunel Sudoméfice se nachazi na IV. Zelezni¢nim koridoru Praha-Ceské
Budg&jovice mezi Sudoméficemi u Tabora a Chotovinami. Zeleznice byla uvedena do provozu
spole¢nosti Drahy cisafe FrantiSka Josefa jiz v roce 1871. Jeji ¢ast byla zdvoukolejnéna k roku
1906, 1971 byla zahajena elektrizace s dokoncenim Vv roce 2001. V ramci modernizace
IV. zelezni¢niho koridoru probihalo kompletni zdvoukolejnéni a upravy pro rychlost 160,
respektive az 200 km/h. V tseku Tébor — Sudoméfice byla trat’ zkracena o 448 m s tim, ze zde
byl postaveny v oblouku o poloméru 2 802 m prvni zelezniéni tunel v Jiho¢eském kraji s délkou
444 m. Vyrazila jej v pararulach konvenénim postupem (NRTM) spole¢nost OHL ZS a. s.
Postup vystavby byl zménény v misté kiizeni tunelu se silnici I/3 u jizniho portalu v useku
dlouhém 49 m. Vzhledem k velmi nizkému nadlozi (pouhych 2,7 m) zde byla pouZitd metoda
zelva, s mechanickym rozpojovani horniny pod ochranou piedem provedené klenby. Stavba
byla zahdjena v zaii 2013, v Cervnu 2014 byl tunel prorazeny, v srpnu 2015 byl zahajeny
zkusebni provoz. Otevieni celého rekonstruovaného tseku trati ptipadlo na ¢erven 2016.

K vnitfnimu vybaveni tunelu nalezi oboustranné multikandly, pozarni suchovod,
bezpecnostni vyklenky, madlo a osvétleni. Pii severnim portalu byla zfizend pozarni nadrz
s objemem 112 m? [36, 37].

U prilezitosti vystavby Sudomérického tunelu byla péci spolecnosti OHL 7S a. s. vyraZena
pameétni medaile, na které je vedle stavby pripomenuta opét i patronka tunelari sv. Barbora
(obr. 31).

Obr. 31 Pamétni medaile na stavbu Zelezni¢niho tunelu Sudomérice. 2015.

Avers: realny pohled na jizni portéal tunelu. Opis nahofe: « ZELEZNICNI TUNEL
SUDOMERICE s, dole: « 2013 - 2015 .

Revers:  sv. Barbora. Opis nahote: « ZAVOD ZELEZNICE e, dole: « OHL ZS a. s. o.

Parametry: patinovana mosaz, ¥ 58 mm, 85 g.
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Autor: Ing. Tomas Just a Ing. Libor Marik
Vyrobce: Zlatohorska mincovna HALEN s.r.o.

A.17. Medaile na prorazku Zelezni¢niho tunelu Ejpovice (2017)

Historie zelezni¢niho tunelu Ejpovice je spojend s modernizaci III. tranzitniho zelezni¢niho
koridoru. V letech 2001 byla Studie proveditelnosti, 2005 stanovisko EIA, 2006 Uzemni
rozhodnuti, 2008 byl zahijeny vykup pozemki, 2012 dokonéena zadavaci dokumentace
a zvefejnéno vybérové fizeni, po vybéru napadené u UOHS. 2013 podepsana smlouva o dilo
se zhotovitelem, 15. 11. 2013 probéhlo slavnostni zahajeni stavby, na 7. 6. 2016 piipadla
prorazka jizniho tubusu, 7. 10. 2017 byl prorazeny severni tubus, 16. 11. 2018 slavnostné
otevieny jizni tubus a projel prvni vlak s cestujicimi, 7. 12. 2018 byl otevieny i severni tubus
tunelu — X celkem dlouhych 17 let od zadani Studie proveditelnosti.

S ohledem na vysoké pofizovaci ndklady byl pro stavbu dvou tunelll opatfeny jen jeden
razici stroj. Byl to konvertibilni zeminovy §tit TBM-EPB S 799 firmy Herrenknecht (SRN),
pojmenovany Viktorie. Délka raziciho komplexu byla 110 metrt, jeho hmotnost 1 800 t, razeny
0 9,89 m, vykon 3,600 MW a pocet otacek fezné hlavy az 4,5/min. Stroj byl po prorazeni jizni
tunelové trouby demontovany na transportovatelné ¢asti a prest¢hovany zpét na vjezdovy portal
pro razbu severni tunelové trouby. Tunelovy komplex je tak tvofeny dvéma télesy. Severni
ma délku 4 174,2 m (4 143 m razenych, 31,2 m hloubenych), jizni 4 150 m (4 110 m raZenych,
40 m hloubenych); jde tim o nejdelsi Zelezni¢ni tunel v CR. Vjezdovy (V) portél je na stani¢eni
95,850 km trati Praha-Plzen a na km 100 vyustuje vyjezdovy (Z) portal. Tunel ma nejdelsi usek
pevné jizdni dréhy na Zeleznici v CR. Maximalni osova vzdalenost tubusti (mezilehly pilif) je
48 m a obsahuje 8 spojek. Osténi tvoii betonové prstence o vngj$im/vnitinim @ 9,5/8,7 m, kazdy
sestaveny ze 7 zakladnich segmentl a 1 vazaciho. Délka prstence je 2 m a jeho hmotnost Cini
60 013 kg. Dilce byly vyrabéné firmou Armado v DySiné. Objem raZzbou vytéZené horniny je
odhadovany na 600 tis. m®. Stavba tuneli Ejpovice probihala ve slozitych az nepiiznivych
geotechnickych podminkach, a to zejména v oblasti sedla mezi vrchy Homolka a Chlum,
s velmi nizkym nadloZim. Velké ptekazky strojnimu rozpojovani kladly pfedevSim velmi pevné
a vysoce abrazivni spility v €asti trasy pod vrchem Chlum, coz si Zadalo ¢astou vyménu
rozpojovacich prvkl na fezné hlave stroje. Interakce rozsahlého a projektu velmi ptinosného
geotechnického monitoringu s mistnimi obyvateli pfinesla ob¢as bizarni momenty, jako bylo
napadeni pracovnikli monitoringu psychicky labilni majitelkou studny a pokousani psem jiné
majitelky studny.

Zhotovitelem bylo Sdruzeni Metrostav-Subterra, autorem RDS byl Metroprojekt Praha. TDI
provadély fy Inzenyring dopravnich staveb a SATRA a geotechnicky monitoring byl dilem
sdruzeni GEOtest a Angermeier Engineers. Od 26. 9. 2019 je v tunelu povolend nejvyssi
rychlost 160 km/h, vyhledové se uvazuje 200 km/h [38, 39, 40].

K prorazeni druhé, severni, roury tunelu byla péci spolecnosti GEOtest a. s. a Metrostav
a. s. wrobena poutava pamétni medaile. Na jejim aversu je rezné kolo razicitho komplexu
Viktorie, na reversu tradicni symbol tunelarstvi a vroceni stavby (obr. 32 a 33).

32



Avers: fezné kolo konvertibilniho vrtaciho stroje TBM-EPB pojmenovaného Viktorie.

Revers;: X, opis: 2015-2017/TUNELY EJPOVICE.

Parametry: alpaka (pakfong) povrchova prava starostiibro, @ 69,5 mm, 90 g.

Autor: Jiti Hanu§ (ideovy navrh Ing. Ondiej Hort, Ing. Pavel Dulik a Ing. Tomas
Ebermann, Ph.D.).

Vyrobce: ZNAK Mald Skala, druzstvo hodinatské a umélecké vyroby, 445 ks.

LADOVI

EJPOVICKA BANDA

GEOZzst

Diky 7a podporu a za ten népad!

Obr. 33

Medaile k proraZce severni roury Zelezni¢niho
tunelu Ejpovice v etuji, s osobnim vénovanim.

A.18. Medaile na prorazeni dalni¢niho tunelu Visiové (2018)

Visiové je dalniéni tunel se dvéma tubusy. Nachazi se na useku slovenské dalnice D1
Lietavska Lucka-Dubna Skala, a délkou 7 520 m je nejdelSim tunelem na pozemnich
komunikacich Slovenska.

Prizkumnd Stola Alzbéta byla zahdjend v ose jizni tunelové trouby jiz v kvétnu 1998.
Spole¢nost Doprastav ji razila od obou portali soucasné, ze zapadu v délce 3 118 m
konven¢nim postupem, od vychodu pak v dl. 4 362 m pomoci TBM @ 3,5 m. Prizkum
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zaznamenal mnozstvi geologickych poruch, nejvaznéjsim zjisténim vsak byly velmi vysoké
piitoky podzemni vody. Stola byla prorazena 24. 8. 2002. Vystavba tunelu byla postupnd
odkladana na roky 2003, 2007, zakladni zahajeni stavby tak pfipadlo az na 16. 10. 2009 jako
soucast tzv. 1. prvniho baliku PPP-projekti. V roce 2010 byla vystavba dalnic PPP-projekty
zrusena a stavba tunelu Visiové, jiz podle tzv. zluté knihy FIDIC, méla byt hrazena z Eurofondt
a statniho rozpoctu. Razby byly zahajeny 9. 6. 2015 sdruzenim Salini Impregilo S.p.A.-Duha
a. s. Tubusy byly prorazeny v srpnu a v zaii 2018. Navazujicim zhotovitelem se od tinora 2021
stala spolecnost Skanska. Tunel byl ptedany vefejnosti 22. prosince 2025 [41].

K proradzce tunelu byla péci zhotovitelii zadana vyroba zajimavé medaile (obr. 34). Zaujme
na ni vedle namétu (portal tunelu a sv. Barbora ochranitelka) povrchova uprava s kombinaci
lesténého a matného kovu.

o br. 34 Medaile na prorazeni tunelu Visiové. 2018.

Avers:  (zapadni?) portal tunelu, opis: « PRERAZENIE TUNELA VISNOVE . /Lietavska
Lucka-Vistiové-Dubna Skala o/ AUGUST 2018/zpar R BoH.

Revers:  Sv. Barbora, 2015 - 2018 / loga: salini impregllo/DUHA.

Parametry: lesténa/matova mosaz, @ 40 mm, 30 g.

Vyrobce: Mincoviia Kremnica.

A.19. Medaile k proraZeni Zabovieského tramvajového tunelu na VMO v Brné (2021)

0Od 70. let XX. stol. se vedla diskuse o moznostech zkapacitnéni levobiezniho pozemniho
spojeni podél feky Svratky v Brné. Velmi uzky prostor mezi vybihajicim srdznym skalnim
ostrohem Wilsonova lesa a fekou byl pro dopravu vyc€erpany dvéma kolejemi tramvaje spojujici
Pisarky s Bystrci a dvoupruhovou silni¢ni komunikaci. Reseni nabizejici pfevedeni tramvaje
do tunelu a rozsiteni komunikace o dalsi jizdni pruhy bylo zamitnuté viceméné z politickych
diavodu. S vyraznym naristem dopravniho zatiZenim nabylo, mimo jiné, na vyznamu budovani
brnénského VMO, do kter¢ho se komunikace Kamenomlynskd (pozdé¢ji prejmenovana
na Zabovieskou) piirozené za¢lenila. V roce 2005 byla vypracovana studie EIA, fesici krajné
komplikovanou dopravni situaci mista ve 14 variantach (odsun tramvaje do razeného
¢1 hloubeného tunelu, na estakadu ¢i na krakorce nad fekou, pfemisténi koryta feky...). Zvitézil
razeny tramvajovy tunel, doplnény o tunelovou galerii. 2019 byla pfipravend dokumentace
PDPS a nasledoval standardné slozity a opakovany vybér zhotovitele. Provedeny dvoukolejny
tramvajovy tunel o jedné roufe ma 333 m vyraZenych, v severni Casti je v délce 162 m
presypany, v jizni €asti je presypano 5 m. Zhruba v poloviny tunelu je vyrazena bo¢ni tinikova
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Stola dlouha 55 m. Stavba probihala NRTM v silné tektonicky postizenych skalnich horninach
okraje brnénského masivu. Piesypana sekce ma zaklenuty tusek dlouhy 138 m a 24 m je
provedeno v uzavieném pravouhlém ramu.

Razba byla zahajena v poloviné kvétna 2021, v komplikovanych geologickych podminkéch
byla hornina rozpojovana mechanicky, v tisecich s kvalitni horninou byla vyuzita trhaci prace.
Osténi je provedeno pievazné z nevyztuzeného betonu. Projektantem komunikace byla
PK Ossendorf s. r. o., projekt tunelu vypracovala kancelai Amberg Engineering a. s. Brno.
Zhotovitelem pfilehlych galerii byl Hochtief CZ a. s. a vlastni tunel byl dilem SUBTERRY a. s.
Prorazka tunelu probéhla ve druhé polovin€ srpna 2021 a cely usek komunikace byl pfedany
do uzivani v listopadu 2024 [42, 43].

Diskuse o resSeni, priprava a realizace cca 500 m dlouhého tramvajového tunelu se tdahla
nekonecnych bezmdala 50 let! Se stavbou slozitého dopravniho komplexu se ,,svezla“ zachrana
historické kaple sv. Antonina Padudnského. Tento mensi, ale zajimavy pamdtkovy objekt by
za jinych okolnosti, tzn. bez zachrany umoznéné spolecné se ziizenim souboru staveb na VMO,
patrné zanikl.

Spolecnost Subterra a. s. nechala k prilezitosti prorazeni Zabovieského tramvajového tunelu
vyrobit zajimavou pamétni medaili (obr. 35). Medaile neni zhotovend standardnim postupem,
tzn. razenim, ale presnym odstredivym odlévanim do silikonové formy. Pro ucastniky stavby
a cestné hosty bylo také urcené luxusni sklenéné tézitko vysky 7,5 cm se sv. Barborou (obr. 36).

Obr. 35 Medaile na prorazku Zabovieského tramvajového tunelu v Brné. 2021.

Avers: realny pohled na severni provizorni portal tunelu s datem prorazky 2021, v pravém
dolnim kvadrantu opis: Tramvajovy tunel Zabovieska.

Revers:  logo zhotovitele tunelu SUBTERRA.

Parametry: Zn, v povrchové upravé ,,starozinek®, piesn¢ odstiedivé odlévany do silikonové
formy, @ 50 mm, 35 g.

Autor: Tomas Otahal (Zinako s. r. 0.).

vvvvv

Vyrobce: Zinako s. r. 0. Valasské Mezifi¢i.
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Obr. 36

Tézitko pripominajici stavbu tramvajového
tunelu VMO Zabovi‘eska v Brné. 2021.

A.20. Mince v hodnoté 10 € ke 100. vyroc¢i podzemni vodni elektrarny v Kremnici (2021)

Kremnica je zndma predevsim 1 000 let trvajicim dobyvanim Au-Ag rud. JestliZze dolovani
bylo ukoncené v roce 1970, tak zdejs$i mincovna, nejstarSi na svété, pracuje od roku 1328
dodnes bez piestani. Mé&sto ma vsak jesté jedno malo znamé prvenstvi. Tim je prvni a dnes
vibec nejstarsi ¢inna podzemni vodni elektrarna v Evropé. Na jejim pocatku byl kremnicky
vodovod budovany pravdépodobné mezi lety 1496 az 1507 rodem Thurzovcid. Privadél vodu
z povodi feky Turiec k banskym stavbam. Jeho soucasti bylo (mimo jiné) devét Stol celkové
délky 13,201 km, dvé nadrze akumula¢ni, po jedné usazovaci a vyrovnavaci, akvadukt
a pfistupova Sachta (hluboka 245 m). Délka vodovodu s pievySenim 587 m ¢inila 34,405 km.
Po prvni svétové valce piebral kremnické doly €s. stat a zahajil projekt Ctyfstupiiové (dnes
ttistupniové) kaskady elektraren:

- 1. stupeii v obci Kremnické Bane,

- 2. stupen v Kremnici,

- 3. stupeil — vyprojektovany, ale stavba se neuskutecnila,
- 4. stupeni u Sachty €. IV, v hloubce 245 m.

Pod zemi byly instalovany tfi Peltonovy turbiny o vykonu 3,99 MW, vyrobené
v CKD Blansko. Po priichodu turbinami je voda, véetné baiiské, odvadéna odpadnim kanalem
délky 11 km do Hronu. Elektrarna pracuje jako Spickova. V 80. letech minulého stoleti vyrabéla
12 tis. az 21 tis. MWh/rok, dnes je to cca 10 tis. MWh/rok. Elektrarna, jejimz vlastnikem
je Kremnicka banska spolo¢nost’, je narodni kulturni pamatkou Slovenska [44].

Vyznam podzemni vodni elektrarny v Kremnici byl ocenény i tim, Ze Statni banka SR
ke 100. vyroci jejiho zprovoznéni emitovala v r. 2021 zajimavou prilezitostnou stribrnou minci
nomindlu 10 € (obr. 37).

Avers: interiér podzemni elektrarny, opis: PODZEMNA VODNA ELEKRAREN
KREMNICA/10 EURO/1921 R 2021.

Revers:  generator el. energie/SLOVENSKO / 20 / statni znak / 21.

Parametry: Ag 900/1000, @ 34 mm, 18 g.

Autor: Stefan Novotny (* 1954 Slovinky).

Vyrobce: Mincoviia Kremnica, 2 600Ks.
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Obr. 37 Pamétni mince 10 € ke 100. vyro¢i podzemni vodni elektrarny v Kremnici. 2021.

A.21. Pamétni medaile na prorazku silni¢niho tunelu Biko$ (2021)

Tunel Biko$ na rychlostni komunikaci R4 na obchvatu Presova (,,R4 Severny obchvat
PreSova, I. etapa®) prekonava stejnojmenny kopec SpiSsko-SariSského medzihori. Spole¢né
s tunelem Okruhliak a tunelem Presov na D1 kompletuje triddu dalni¢nich tuneld na novych
komunikacich obchazejicich tieti nejvétsi mésto Slovenska.

Zhotovitelem tunelu bylo Zdruzenie VAHOSTAV-SK-TuCon. Razba byla zahajena
5. 6. 2020, probihala NRTM, s mechanickym rozpojovanim horniny kombinovanym s trhacimi
pracemi. Tunel byl prorazeny 27. 5. 2021. Slavnostni otevieni pro provoz se uskutecnilo
25. 9. 2023. Tunel ma dvé standardni trouby na navrhovou rychlost 100 km/h, délka vychodni
je 1 164,5 m, zapadni 1 144,5 m. Disponuje Spickovym bezpecnostnim vybavenim; vyklenky
protipozarni s hydranty i SOS vyklenky se nachazeji ve vzdalenostech max. 150 m a v kazdé
roufe je jich po sedmi. Dalsimi prvky bezpecnosti jsou cementobetonova vozovka, samostatné
odvodnéni vozovky, akumulacni havarijni nddrz, poZarni vodovod, akumula¢ni néadrze
pozarniho vodovodu, automaticka tlakova stanice a technologicka centrala tunelu. Smluvni
hodnota celého stavebniho dila, v€etné tunelu, ¢inila 142 876 816,00 €. Motoristim by m¢l
z ¢asu jizdy tunel usSetfit ptiblizné¢ 10 minut [45].

Zhotovitelé tunelu zadali ke slavnostnim prordzce Vyrobu velmi pékné pamétni medaile
se zajimavou povrchovou upravou (obr. 38).

Obr. 38 Medaile na prorazku tunelu B1ko§ 2021.
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Avers: redlny pohled na severni portal tunelu BikoS, nahoie opis: PRERAZENIE
27.5.2021, dole text: TUNEL BIKOS.

Revers:  loga zhotoviteld: nahote TUCON, dole VAHOSTAV, mezi nimi symbol tunelu,
uvnitt n¢j %, vn¢ tunelaisky pozdrav ZDAR BOH.

Parametry: patinovany bronz, @ 40 mm, 27 g.

Vyrobce: Mincovna Kremnica.

A.22. Medaile fy STRABAG a. s. k zahdjeni Revitalizace stanice metra Jifiho z Podébrad
(3.12.2021)

V Praze na Vinohradech, na trase metra A (usek II.A) se nachazi ,,Stanice Jifiho z Podébrad*
(SJP). Byla vyrazena jako trojlodni pilifova, se segmentovym, pievazné zelezobetonovym,
osténim. Je dlouhd 107 m, nicméné stfedni tunel je zkradceny na 34 m. S Grovni 45 m pod
povrchem je druhou nejhlubsi v siti prazské podzemni drahy. Disponuje jen jednim vystupem
(plvodné bariérovym) napojenym na podzemni vestibul. Vystup vede ze stfedni lodi
eskalatorovym tunelem dlouhym 73 m. Nastupisté je opatfené charakteristickymi lisovanymi
hlinikovymi obklady zlatavé a tyrkysové barvy. Projektantem objektu byl DP-Metroprojekt
Praha, architektem Ing. arch. Anna Hiibschmannova. Provoz stanice byl zahajeny 19. 12. 1980
a jeji vystavba pfisla ve své dob¢ na 264 mil. Kcs.

Nové bezbariérové zptistupnéni ma dveé dvojice vytahl s paralelnimi tinikovymi schodisti
a mezilehlou podzemni pfestupni chodbu. Vytahy vystupuji do minimalistického povrchového
kiosku, unikové schodisté je zakoncené poklopem. Prostorové slozita realizace, zahajena
otevienou pazenou stavebni jamou pro podpovrchovou ¢ast kiosku, pokra¢ovala kruhovou
Sachtou a navazujicim systémem razenych tunelli v Urovni pfestupni chodby. Z kiizeni
pfestupnich chodeb byla hloubena dvojice obdélnikovych Sachet a zavérecné propojeni
se stiedni lodi stanice zajistil razeny tunel v Grovni nastupisté. Zakladni stavebni prace pro
bezbariérové zpfistupnéni prvni etapy probihaly podle zdsad NRTM. Ve druhé etapé pak
nasledovala revitalizace stanice s vyménou vzduchotechniky, kabelovych rozvodu, osvétleni
a s eliminaci priisaki na plose cca 8 000 m2. Stavebni prace probihaly od 1. 9. 2021 bez nutnosti
uzavirky pro vetejnost. Az mezi 14. 1. 2023 a 2. 11. 2023 byla stanice doCasn¢€ uzaviena, byly
zavedeny signal LTE a 5G a (po stanici Palmovka) byl také testovany novy vizualni navigacni
a informacni sytém. Uvedenim vytahu do provozu dne 2. 7. 2024 se SJP stala 47. bezbariérovou
stanici v siti prazského metra a 1. takovou na Praze 3.

Zadavatelem bezbariérového zpfistupnéni byl Dopravni podnik hl. mésta Prahy,
zhotovitelem stavebnich praci bylo sdruzeni STRABAG a. s.-AZD Praha s. r. o. podle
projektové dokumentace METROPROJEKTu Praha a. s. GT monitoring a pasportizaci
dot¢enych objektti vykonaval INSET s. r. 0. Celkové stavebni naklady dosahly 1,29 mld. K¢
[46, 47, 48].

Na pripomenuti slavnostniho zahdjeni praci na revitalizaci Stanice metra Jiriho z Podébrad,
spojeného s osazenim symbolu ochranné patronky stavby sv. Barbory, zadala fy STRABAG a. s.
razbu velmi vkusné medaile urcené ucastnikiim této akce (obr. 39).

Avers: sv. Barbora s v€Zi, nad vézi stavovsky pozdrav Zdat Biih, opis REVITALIZACE
STANICE JIRTHO Z PODEBRAD.

Revers: 3. 12. 2021, logo zhotovitele fy STRABAG, stavovsky symbol R

Parametry: lesténa mosaz (?), @ 40 mm, 20 g.

38



V) s NG
QP gt A\ 0br.39

’) : Y » “ : Vg ( r
/J/;’\§ 7daf ¢ % 7'3 . .3‘41 ] Z’v 2 () Z' j o
y TEA b { [ e———— - Pamétni medaile

SIRABAC

biih
k osazeni symbolu
ochranné patronky
s ' 8 na stavebni akci

= ,Revitalizace stanice
metra Jifiho
z Podébrad*. 2021.

A.23. Medaile k prestavbé Zelezni¢niho tunelu Blanenského €. 8/2 (2022)

Po dokonceni v r. 1848 prochazela zeleznice Brno — Blansko celkem 10 tunely. Po vice nez
150 letech provozu jsou dnes vSechny zrekonstruované, ovsem az na dva, které byly sneseny
(€. 5/Ronovsky a ¢. 6/Adamovsky). Ale piibyl i jeden novy tunel. A pravé tento nejmladsi,
Blanensky €. 8/2, byl po tficeti letech své existence, mezi lety 2021 az 2022 zasadnim zptisobem
piestavény.

Osudy tohoto tunelu jsou pevné spojené s piavodnim soubéznym Blanenskym ¢. 8/1. Ten,
znamy podle vySiny s historickym Novym hradem také jako Novohradsky, byl z ptivodnich
Blanenskych tuneld nejdelsi (493,56 m). Jeho stavba byla zahajena v listopadu 1843, uvedeny
tratového tseku byl za provozu upraveny, s pfemisténim jedné tratové koleje do osy,
a s vyrazenim nového tunelu €. 8/2, soubézn¢ ve vychodni stopé€. Diky tomu ma také stary tunel
8/1 jako jediny z blanenskych zachované ptivodni kamenné portaly. Stavbé nového tunelu 8/2
pfedchazela v r. 1988 priizkumna Stola. Objekt, postaveny firmou Vojenské stavby Praha,
se tim stal jedinym stavebné jednokolejnym a soucasné nejdelSim tunelem mezi Brnem
a Blanskem. Pfi realizaci byla pouZita stejnd metoda a mechanizace jakou firma pouzivala
pii vystavbé tuneli metra v Praze. Tunel svétlého @ 7,8 m byl od unora 1990 razeny
prstencovou metodou s erektorem. Prstence definitivniho osténi byly u koncovych ¢asti tunelu
postaveny z litinovych tubingti typti Moskva a Leningrad (dovoz z SSSR), sitky 0,75 m, vzdy
standardnich 8 ks + zamkovy dil. Ve stfedni casti tunelu pak byly pouzity prstence
ze zelezobetonovych dilct, pravdépodobné jiz od ceského vyrobce. Rubova mezera byla
zakladana cihlami (obdobné jako na metru). Zprovoznéni tunelu ptipadlo na 19. 11. 1992.
Konstrukce postradala hydroizolaci a v zim¢€ se uvnitt tunelu tvofily rampouchy, ledopady
a vymrazky v koleji (k ptivodu pronikajici vody viz pozndmka na zavér medailonu), provoz
zelezni¢ni traté nebyl plynuly a bezpecny, na Zelezobetonovych c¢astech osténi zahy pocaly
vznikat trhliny. Po tficeti letech provozu bylo proto rozhodnuto o zasadni rekonstrukci tunelu.
Reseni spocivalo v pierazeni s rozsifenim prifezu o 0,75 m a zménou kruhového profilu
na podkovu. Profil byl zvétSovan strojné i trhavinami, s primarnim osténim ze SB vyztuZeného
kari-siti. Nasledovalo polozeni destnikové hydroizolace s rubovymi drendzemi a sekundarni
betonové osténi. Zasadné rekonstruovany tunel ¢. 8/2 se tak dnes sklada ze 46 pasli a méfi
556,71 m. Zcela nové monolitické Zelezobetonové portaly byly obloZeny lomovym kamenem.
S nimi se ,,svezla“ i oprava pamatkoveé chranénych portalti tunelu 8/1 z fadkového zdiva.

Sklonové a smérové pomery tunelu vSak mohly byt zménény pouze minimalné, maximalni
rychlost proto ziistava, resp. narostla z ptivodnich 105 km/h na 110 km/h pro vozy s naklapécimi
skiinémi. Zprovoznéni na kolejich €. 1 a 2 bylo stanoveno na 11. 12. 2022 a termin byl také
dodrZeny. Realizani dokumentaci této zasadni rekonstrukce vypracovala kancelat Amberg
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Engineering Brno a. s., zhotovitelem naro&né a nestandardni piestavby tunelu byla fy OHLA ZS
a. s. [49, 50].

Pozn.: Brezovsky vodovod, vybudovany v roce 1913 a jeden ze ti zdrojii pitné vody pro Brno,
krizuje ve vysce cca 25 m nad vrchlikem klenby obou tunelii ¢. 8. Dne 13. cervna 2022 doslo
pri blanenském portalu k havarii tohoto vodovodu. Nasledna oprava starého litinového potrubi
@ 600 mm paradoxné vyresila dlouhodobé pritoky vody do tunelu a s tim i diskuse o puvodu
pritékajici vody. Po oprave vodovodu totiz jakékoliv pritoky definitivne ustaly.

U prilezitosti dokonceni prestavby tunelu ¢. 8/2 byla ndkladem zhotovitele prestavby
vyrazena pamétni medaile (0br. 40). Na medaili je az edukativné zndazornény rozdil v konstrukci
osténi u piivodniho a rekonstruovaného tunelu. Zadavatel medaile tradicné nevynechal
ani patronku tunelarii sv. Barboru.

Obr. 40 Medaile k pi‘estavbé Zelezni¢niho tunelu Blanenského &. 8/2. 2022.

Avers: levd polovina: prstencové osténi puvodniho tunelu, prava ‘Eé)lovina: osteéni
po rekonstrukci. Opis nahote: TUNEL BLANENSKY 8/2, dole: X 1992 R 2022
R

Revers:  sv. Barbora. Opis nahote: ADAMOV — BLANSKO, BC, dole: R oHLA ZS R,
Parametry: patinovana mosaz, @ 68 mm, 66 g.

Autor: Ing. Tomas Just, Jiti Umlauf.

Vyrobce: Halens. r. 0., Zlatohorska mincovna, 120 ks.

A.24. Medaile k dokonceni stavby Zelezni¢niho tunelu Mezno (2021)

Mezno je jméno nového dvoukolejného Zelezni¢niho tunelu dlouhého 840 m, mezi obcemi
Mezno a Stiezimif, v useku Votice-Sudométice. Byl vybudovany na IV. Zelezni¢nim koridoru
pfi modernizaci tratového useku Bene$ov u Prahy-Ceské Bud&jovice. Tunel je projektovany
na navrhovou rychlost 160 az 200 km/h, ve smérovém oblouku poloméru 1401,8 m. Prochazi
pfevazné pararulou Moldanubika a stavba musela pfekonat vyraznou zlomovou zénu, a to
pfinadlozi pouhych 6 az 26 m. Razba probihala Novou rakouskou tunelovaci metodou
(NRTM) s horizontalnim ¢lenénim vyrubu. V srpnu 2018 zapocalo hloubeni vjezdového, o rok
pozdéji vyjezdového portalu, 11. 9. 2019 byla zahajend razba, prorazka ptipadla na 14. 8. 2020
a uvedeni do provozu bylo 1. 7. 2022. V obdobi kvéten-Cerven 2019 byla vné stavebni jamy
vjezdového portalu budovana tésnici podzemni sténa chranici blizky vodni/lazensky zdroj.
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Zhotovitelem stavby byla spole¢nost OHL ZS. Stavba nabrala jisté zpozdéni, na kterém
se podilely problémy se ziskdnim povoleni pro velkoplosné odstiely, a predevsim s pandemii
covidu-19 [51].

Zhotovitel tunelu Mezno — stavebni firma OHL ZS — nechala k dokonceni stavby vyrobit
pamétni medaili. Vedle redalného pohledu na portdlovou sekci tunelu je na medaili tradicné
pripomenuta patronka tuneldarit sv. Barbora (obr. 41).

Obr. 41 Medaile na stavbu Zelezni¢niho tunelu Mezno. 2021.

Avers: realny pohled na zapadni portal tunelu, nad portalem je jeho délka: 840 m. Opis
nahofe: % ZELEZNICNI TUNEL MEZNO X, dole: 2019 - 2021.

Revers:  svatd Barbora, opis: ¢ MODERNIZACE TRATI SUDOMERICE-VOTICE R
OHL 7s K.

Parametry: patinovana mosaz, @ 58 mm, 65 g.

Autor: Ing. Tomas Just, vizualizace SUDOP.

Vyrobce: Zlatohorska mincovna HALEN s. . 0.

A.25. Pamétni medaile fy STRABAG a. s. k slavnostnimu Zehnani sv. Barbory na stavbé
metra ,,D“ — Stanice Olbrachtova (1. 12. 2022)

A.26. Pamétni medaile fy STRABAG a. s k vyrazeni stanice metra ,,D* — Olbrachtova
(2022)

Uvodni etapou vystavby metra D v Praze byl doplitkovy geologicky priizkum pro budouci
stanice Pankrac D a Olbrachtova (etapa 0-a). Na tento krok navazuje stavba stanic Pankrac-
Olbrachtova (etapa [.D1a), véetné mezistani¢niho useku. V roce 2023 byly zahdjeny také prace
na Useku [.D1b mezi stanicemi Olbrachtova (mimo) a Nové Dvory. Zprovoznéni trasy D (pii
odhadu néaklada cca 52,09 mld. K¢) je planovano v etapach:

- tusek Pankrac D — Nové Dvory, prosinec 2029;

- stanice Libus, Pisnice a Depo Pisnice — podle zajiSténi pozemki k vystavbe investorem;

- jako posledni na trase D — ¢&st mezi Pankraci a Naméstim Miru.

Stanice metra D Olbrachtova. Prvnim stavebnim objektem této slozit¢ podzemni realizace
je pfistupova jama. Je skryta do docasné protihlukové haly, ktera ma spolec¢né s protihlukovou
sténou ochranit okolni obytnou zastavbu pied negativnimi ucinky stavby. Opakuje se tim
opatfeni, které se jiz osvédgilo pfi vystavbé stanice Bofislavka metra A na Cerveném vrchu.
Zacatek vlastnich praci predeSel o jeden den obfad osazeni soSky ochranné patronky tunelait
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sv. Barbory, kterou zhotovil z lipového dieva Stefan Briiggerhoff v némecké Bochumi.
Patronce i stavbé pozehnal vikai fimskokatolické farnosti u kostela P. Marie Kradlovny miru
na Lhotce Petr Sleich [52, 53].

Stanice Olbrachtova se nachazi na lince D metra v Praze, mezi stanicemi Pankrac a Nadrazi
Kr¢, a to v hloubce 31 m. Stavba byla dokoncena fijnu 2025. K jejimu Gplnému zprovoznéni
vSak muze dojit az s usekem ke stanici Nadrazi Kr¢, pravdépodobné ne diive nez v roce 2031.
Stanice je dvojlodni, dispoziéné¢ ma jeden vystup s jednim povrchovym a jednim
podpovrchovym vestibulem. Povrchovy vestibul bude umistény pifimo u bytovych komplexii
u ktizovatky ulic Jeremenkova a Na Strzi. Podpovrchovy vestibul bude situovany
pod kiizovatkou ulice Antala Staska a Na Strzi [54].

Na slavnosti Zehndni sv. Barbory 1. 12. 2022 byla ucastnikiim preddvanda pamétni medaile
(obr. 42). K dokonceni stanice Olbrachtova byla péci zhotovitele (Strabag, Ing. Viclav
Dohnalek) zadana vyroba jiz druhé krdsné pamétni medaile (0br. 43).

Obr. 42 Pamétni medaile k Zehnani sv. Barbory, metro ,,D* — Stanice Olbrachtova. 2022.

Avers: vz soupravy metra s logem DP hl. m. Prahy, opis Vystavba nové trasy metra ,,D
— Stanice Olbrachtova 2022-2029, pod ¢elem vozu logo STRABAG s firemni
devizou: WORK ON PROGRESS.

Revers:  opis X Slavnostni zehnani svaté Barbory dne 1. 12. 2022 R, v centru sv. Barbora
s korunou, pohdrem a palmovou ratolesti, pfi aufe s pozdravem Zdaf Bih.

Parametry: lesténa mosaz (?), @ 40 mm, 30 g.

Obr. 43 Pamétni medaile k vyraZeni stanice metra ,,D“ — Olbrachtova. 2022.
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Avers: pohled do pristupové Sachty, opis: Nova trasa Metra ,,D* prvni vyrazena stanice
Olbrachtova. STRABAG 12/2022 - 09/2025.

Revers: v centru sv. Barbora s korunou, poharem a palmovou ratolesti, pfi auie tunelaisky
g)gzdrav Zdaf Buh. Opis: R Patronko hornikt sv. Barboro dékujeme a ZDAR BUH

Parametry: Zn, v povrchové tpravé ,starozinek®, ptesné odstfedivé odlévany do silikonové
formy, @ 50 mm, 35 g.

A.27. Miniatura soSky sv. Barbory — tramvajovy tunel do Kampusu MU v Brné

Pro Brno byla v letech 2021-22 jednim z nejvyznamnéjsich realizovanych projekti dopravni
infrastruktury nova tramvajova trat’ z ulice Osové ke Kampusu Masarykovy univerzity
vV Bohunicich. Jednim ze zakladnich objekti stavby byl tunel délky 619 m, dnes nejdelsi
tramvajovy v CR. Sklada se ze &tyf ¢asti. Dvou monolitickych tseki v oteviené stavebni jamé,
useku budovaného ,,pod zastropenim* s podzemnimi sténami a oteviené podzemni zastavky
kryté ocelovou konstrukei se sklenénym plastém. Zakazka byla realizovana podle tzv. ,,Zluté
knihy FIDIC®, se zahajenim stavby tunelu 2. 3. 2020. Do zkuSebniho provozu byl soubor staveb
uvedeny 7. 12. 2022. Celé¢ dilo zahrnovalo 180 stavebnich objektl a povolovaly a kolaudovaly
ho Ctyfi stavebni Urady. Stavba prosla uspésné i komplikovanym obdobim covidu. Mezi
jamy, které zna¢n¢ zpomalovaly vystavbu objektu 602-Tunel.

Stavbu provedlo sdruzeni ,, Tramvajova trat’ Kampus Firesta+Metrostav®, investorem bylo
Statutarni mésto Brno a Dopravni podnik mésta Brna, a. s. Projektantem byly spole¢nosti
METROPROJEKT Praha a. s. a Hurytass. r. 0. Celkové naklady ¢inily 1,4 mld. K¢ [55].

Zhotovitelé stavby, Metrostav+Firesta, zadali pro ucastniky slavnosti dokonceni vyrobu
miniatury sosky sv. Barbory, a to podle origindlu ochranujiciho stavbu tunelu (obr. 44). Zcela
pivodni je zpiisob, kterym byla tato drobna plastika vysoka 11 cm vyrobend. Byla vytisténda
na 3D tiskdarné...

Obr. 44

Pamétni miniatura sosky sv. Barbory k dokonéeni tunelu
do Kampusu MU v Brné, nejdelsiho tramvajového v CR.
2022.
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A.28. Odznak k zahajeni razby priizkumné Stoly pro tunel Vinohrady v Brné (2025)

Vystavba komunikace 1/42 Brno VMO mezi MUK Rokytova a MUK LiSeiska bude
pokracovat dvéma tubusy silni¢niho tunelu Vinohrady v pifedpokladané délce 1 480 m. Tunel
bude piekonavat slozité podminky kontaktu brnénského masivu (skalni horniny proterozoika)
a Alpsko-karpatské predhlubné (pisky a jily miocénu), pti¢emz se ocekava i vicenasobna zména
geologického prostiedi. Pfiblizné 380 m tunelu bude hloubenych, délka razené Ccasti
se predpokladd cca 1 090 m a vzhledem ke sklonovym pomériim komunikace a slozité
morfologii izemi musi byt rozhodujici metraz razena upadné. Komplikaci je rovnéz ¢astecné
zastavény povrch, a to i s vySkovymi budovami. Z uvedenych diivodl byla navrzena predbézné
1 000 m dlouhd prizkumna Stola. Zakazku na jeji komplexni realizaci ziskalo, za cenu
7253 mil. K¢, sdruzeni firem GEOtest-OHLA  ZS-Firesta-Metrostav ~ TBR-Inset.
Ptredpokladané néklady na cely soubor dopravnich staveb vcetné tunelu jsou odhadované
na 9,3 mld. K¢. Stavba vlastniho tunelu Vinohrady by méla zah4jit v r. 2028, s ukoncenim o pét
let pozdé&ji [56].

K zahdjeni praci na prizkumné stole pro tunel Vinohrady v Brné nechalo sdruzeni
zhotovitelit vyrobit u nas ne zcela obvykly nositelny odznak. Jeho hlavnim motivem
je predpoklddany postup vystavby razeného tunelu tzv. jadrovou metodou. Proto je také
na odznaku zduraznéna predrazend prizkumna stola jako prvni dilci vyrub v kaloté budouciho
tunelu (viz obr. 45). Nechybi loga clenii sdruzeni zhotovitelu Stoly, projektanta i investora.

Deset odznakit bylo na rubu oznaceno vyrazenim matricniho cisla. Osoby, které odznak
obdrzely a umisténi matricniho cisla jsou zirejmé z obr. 46.
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Obr. 45 Odznak k zahajeni razby prizkumné $toly pro tunel Vinohrady v Brné.
Vlevo graficky navrh. Vpravo realizace. 2025.

Avers: Profil tunelu s pfedpoklddanym ¢lenénim razby a se zvyraznénim polohy
prizkumné $toly, loga investora a projektanta (RSD a Amberg), loga zhotovitelt
Stoly (GEOtest, Inset, Firesta, OHLA ZS, Metrostav TBR). X TUNEL
VINOHRADY BREZEN 2025, dole opis: ZAHAJENI RAZBY PRUZKUMNE
STOLY.

Revers:  Hladky s vodorovnym zaviracim $pendlikem.

Parametry: Mosaz, @ 32 mm, 12 g.

Autor: Ing. Tomas Just.

Vyrobce: Zlatohorska mincovna. 250 ks + 10 ks s ruéné provedenym ¢islem na rubu.
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odznak - tunel Vinohrady |
ostni zahajeni razby toly
drzitel
Ladislav Horak
02 Vlastimil Horék
03 Lubos Klimek
04 David Rupp
05 Petr Svoboda
06 Radek Just
07 Tomas Just
08 Jan Rozek

09 Jifi Dvorak
Michal Slavi¢ek
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Obr. 46 Stojanek na odznak se seznamem osob, které obdrzely ¢islované odznaky a forma
matri¢niho ¢isla na rubu odznaku.

A.29. Pamétni medaile k proraZeni tramvajového tunelu Kamechy v Brné (2026)

Kamechy jsou v kratké dob¢ jiz tfetim realizovanym tramvajovym tunelem v Brné. Budou
soucasti 1,5 km dlouhého prodlouZeni trati z Bystrce na sidlist¢ Kamechy, s vyusténim mezi
Bystrci a Zebétinem u kiizovatky ulic Ri¢anské, Ptirodni a Listnaté. ProdlouZeni tramvaje
se tfemi zastavkami je dilem fy Vinci Construction CS. Sam tunel méfi 320 m a jeho
zhotovitelem byli pracovnici spole¢nosti Marti CZ. Tunel provedli za pouhych 115 dn,
s prorazkou 9. 6. 2026. Na tunel piipadlo105 odstteld, s celkovou spotiebou 4 700 kg trhaviny.
Néklady na projekt byly napldnovany na vic nez 1,8 mld. K¢, z toho 85 % pokryvaji evropské
dotace [57].

Stavebni spolecnost Marti nechala k slavnostnimu prorazeni tunelu Kamechy zhotovit
poutavou medaili (obr. 47). Na jejim aversu je realisticky vyvedeny vjezdovy portil v podobé
béhem stavby.

Obr. 47 Pamétni medaile k proraZeni tramvajového tunelu Kamechy v Brné. 2026.
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Avers: provizorni portal tunelu, portdlova jama zajisténa pilotovou sténou, nad portalem
vlevo je blok panelovych domi sidlisté Bystre, opis: X TUNEL KAMECHY X
PRORAZENI CERVEN 2026.

Revers:  portdl tunelu, nad portilem je velky stavovsky symbol R , ha paprscich
vychazejicich z portalu jsou poloZzena loga zhotovitele — vlevo v pozitivu Marti,
gravo v negativu Marti tunnel; pod portalem stavovska deviza: ZDAR BUH, opis:

PRODLOUZEN{ TRAMVAJOVE TRATI X' BYSTRC-KAMECHY,

Parametry: lesténa mosaz, @ 48 mm, tl. 3 mm, 45 g.

Autor: Ing. Jiti Tomanek.

Vyrobce: Halens.r. 0.

A.30. Pamétni medaile k otevieni tunelu Cebrat’ (2026)

Na slovenské délnici D1, mezi Hubovou a Ivachnovou, se nachazi 3 650 m dlouhy tunel
Cebrat. Oficialni zahajeni jeho stavby se vaze k 19. 9. 2014. Po vyrazeni cca 300 m
od vychodniho portalu byly prace na objektu pozastaveny. Vzhledem k rozsahlému sesuvu
Vv oblasti navrhovaného zapadniho portalu nad obci Hrboltova bylo totiz navrzeno posunuti celé
trasy (a vyznamné také tunelu) K severu, mimo sesuvné tzemi. Tento navrh znamenal
prodlouzeni tunelovych trub z pivodnich 2 026 m o dalSich 1 624 m, a také posunuti terminu
dokonceni tunelu oproti pfedpokladiim o dlouhych 9 let. Schvalovaci proces zmény tak mohl
byt uzavieny a prace v tunelu obnovené az na konci ¢ervence 2018. Délka razené ¢asti pravého
tubusu je 3 634,38 m, levého 3 612,5 m, stavba probihala NRTM. Maximalni vyska nadlozi
¢ini 340 m. Tubusy jsou propojeny Ctrnacti pricnymi spojkami, v kazdém tunelu jsou Ctyfi
jednostranné zalivy dlouhé 50 m. Zhotovitelem tunelu bylo sdruzeni OHLA ZS a. s.-Vahostav
SK a. s. Upravy trasy a prodlouZeni tunelu vyrazné zvysily celkové naklady na vystavbu,
a to z piivodnich 227 mil. € na vice neZ 600 mil. €. Otevieni tunelu pfipadlo na 5. 10. 2026.

Geologicka zajimavost: pii razbé tunelll byla objevena puklinova jeskyné vysoka asi 172 m
a dlouha 30 m [58].

Stavitelé tunelu zadali k prorazce vyrobu pamétni medaile s tradicnimi motivy (obr. 48). Na
medaili je portal tunelu a standardni sv. Barbora vzor ZS OHLA.

Obr. 48 Pamé&tni medaile k oteviceni tunelu Cebrat’. 2026.

Avers: realny pohled na zapadni portal tunelu. Opis nahofte: R TUNEL CEBRAT R,
dole: OHLA ZS - VAHOSTAV.
Revers:  svata Barbora, opis: ¢ DIALNICA D1, HUBOVA - IVACHNOVA R 2026.
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Parametry: patinovana mosaz, @ 58 mm, 68 g.

Autor:
Vyrobce:

Ing. Tomas Just, vizualizace SUDOP
Zlatohorska mincovna HALEN s. r. 0.
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B.  Medaile a odznaky tunelarskych firem
B.1. Odznak n. p. BARABA

Dobové znama stavebni firma ,,Ing. Zden¢k Krulis* byla zalozena koncem XIX. stoleti.
Po celou dobu své existence se orientovala na naro¢né dopravni a inZenyrské stavby typu
zelezniCnich trati a tunelt (stavéla i1 tunel TGM — viz 3. vySe). V dobé ohroZeni statu
ve 30. letech XX. stol. se podilela také na budovani vojenskych opevnéni. Po komunistickém
pfevratu v unoru 1948 byla firma znarodnéna a vc¢lenéna do nové vytvofeného narodniho
podniku (n. p.) ,,Ceskoslovenské stavebni zavody*, a to jako zavod ,BARABA®. V kratkém
obdobi své existence se tento zavod podilel na stavbach zelezni¢nich tunelti (na Slovensku
Tahanovského — 320 m, Ruzinského — 131 m a Bujanovského — 3 410 m) a 26 vyznamnych
mostl (napt. Ruzinského viaduktu). Slou¢enim c¢asti firmy BARABA s n. p. Dopravni stavby
Havlickiv Brod vznikla v roce 1952 vyznamna ¢s. stavebni firma n. p. ,,Stavby silnic
a zeleznic* (SSZ, 2009 piejmenované na EUROVIA CZ, sou¢ast skupiny Vinci). Zbyvajici &ast
firmy BARABA, zabyvajici se podzemnimi stavbami, byla zaclenéna (1952) do nové ustavené
rezortni stavebni organizace Vojenské stavby.

Kvalitné zhotoveny odznak do klopy s logem firmy (obr. 49) musi pochdzet z obdobi existence
zavodu, tzn. z let 1948 az 1952. Formou tunelového portalu vyjadiuje jedno z hlavnich zaméreni
podniku — podzemni stavby. Dobové ideologicky priddva symbol nastavajiciho sveétlého zitrka,
velkou rudou hvézdu, vystupujici jako ono ,,svétlo na konci tunelu .

Pozn.: Dnesni stavebni spolecnost BARABA Brno, s. r. o., zamérend na stavebni prace
provadené hornickym zpiisobem, sanace priileznych kanalizacnich stok, podzemnich prostor
a stavebnich objektii vznikla az v roce 2001 a ma s piivodni stavebni firmou spolecné jen jméno.

Obr. 49

Odznak zavodu BARABA
n. p. ,,Ceskoslovenské stavebni zavody*“.
Mezi lety 1948 az 1952.

Avers: firemni logo — schématické osténi tunelu s vystupujicim zdvérnym klendkem, nazev
podniku: BARABA. V tunelu ruda hvézda.

Parametry: 12,5 x 12,5 mm, kovova slitina, stary smalt cihlové Cerveny + modry, svisld
pfipinaci jehla.

Vyrobce: Zukov?

B.2. Medaile Metrostavu ,,Za zasluhy o rozvoj podniku“ a ,,Budovatel Metra“. Odznaky
Metrostavu do klopy

Stavebni podnik Metrostav vznikl 1. 1. 1971 vyé&lenénim z n. p. Vodni stavby. Ukolem nové
vytvoiené stavebni spoleCnosti byla vystavba prazského Metra. Dulezit¢ milniky podniku,
velmi struéné v prubéhu let:

- 9.5.1974 — uvedeni do provozu viibec prvni trasy I.C Metra. Metrostav na ni ptsobil jako
generalni dodavatel,

48



- fijen 1976 — mechanizovany §tit TS¢B-3 Metrostavu podesel pii vystavbé metra poprvé
Vltavu na trase |.A,

- 1983 — Metrostav se stal clenem Mezinarodni tunelarské asociace ITA/AITES,

- 1988 — zména pravni formy firmy na statni podnik (s. p.),

- 1991 — Metrostav je pfeménény na akciovou spole¢nost (a. s.) a ptvodni uzkéd afinita
na stavbu podzemni drahy se rozsifuje na dalsi segmenty stavebniho trhu,

- 0d 1991 — zakladani dcefinych spole¢nosti Metrostavu,

- 2000 — zavrseni procesu privatizace spolecnosti,

- 2003 — unikatni podchod Vltavy s vysouvanymi tunely pro trasu IV.C; za vysouvané tunely
obdrzel Metrostav nejvyssi odborna domaci i mezinarodni ocenéni,

- 2005 — ziskani majority v a. s. Subterra,

- 2006 — zah4jena vystavba tunelového komplexu Blanka v Praze,

- 2006 — zah4jeny razby silni¢nich tunell na Islandu,

- 2010 — Metrostav je nejvetsi stavebni firmou na tuzemském trhu,

- 2011 — zaloZena dcefiné spole¢nost Metrostav Deutschland GmbH,

- 2013 — ustavena dcefind spole¢nost Metrostav Facility s. r. 0. a zakoupena rakouska
spolecnost BeMo Tunnelling GmbH,

- 2015 — zalozeny dcefiné spolecnost Metrostavu v Polsku a v Turecku,

- 1.1. 2021 - 50. vyroci zaloZeni spole¢nosti Metrostav.

Dnes je Metrostav nejvétsi stavebni a inzenyrskou spolecnosti na tizemi CR a druhy nejvétsi
stavebni koncern ve stiedni a jihovychodni Evropé. V roce 2018 realizoval vice nez 20 % trzeb
za hranicemi CR — na Slovensku, Islandu, v Polsku, Bé&lorusku, Norsku a Finsku. Vedle jiného
vydava firma jiz 35 let pravidelny 14 ti denik Metrostav [59].

Medaile Metrostavu ,,Za zasluhy o rozvoj podniku* a ,,Budovatel Metra*

Ve sbirce autora se nachdzeji dvé nenositelné medaile Metrostavu ,,Za zasluhy o rozvoj
podniku . Starsi z nich (1981) mad velmi piisobivy avers s hluboce vyrazZenym reliéfem
znazornujicim prurez stanici Metra. Naopak revers této zasluzné rezortni medaile piisobi
prinejmensim provizorné, ne-li odbyté (obr. 50). Mladsi z téchto medaili potom zaujme
prijemné minimalistickym designem (0br. 51).

Vedle medaili ,,Za zdsluhy o rozvoj podniku* byli stavbari pracujici na vystavbé prazské
podzemni drahy dekorovani také odznakem ,, Budovatel Metra*“ a stejné nazvanou medailkou
., sovétského typu* na zavésu v rizném kovovém provedeni (obr. 52). Metrostav dale vydal
pro své pracovniky, zakazniky a priznivce i pro propagaci podniku velkou radu riiznych
odznakii. Jen velmi maly vzorek z nich je na obr. 53. Rovnéz k otevieni kazdého nového useku
prazského metra existuje klopovy odznak...

Obr. 50

Starsi typ medaile
Metrostavu

»Za zasluhy o rozvoj
podniku¥.

1981.
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Avers:

Revers:

Autor:

Avers:

Revers:

pricny fez stanici metra véetné nastupisté, eskalatoru a cestujicich, logo starSiho
typu METROSTAYV / PRAHA.

logo star$tho typu Vodni stavby / logo METROSTAV / ZA ZASLUHY /
O ROZVOJ/PODNIKU.

Parametry: patinovany bronz, @ 58,5 mm, 107 g.

Lud¢k Havelka (* 1941, sochat a medailér).

N

e
A

o i
Obr. 51 Mladsi typ medaile Metrostavu Za zasluhy o rozvoj podniku.

reliéf Hrad¢an, dva schématické perspektivné se sbihajici tratové tunely Metra.

. P
ZA / ZASLUHY / O / ROZVOJ / PODNIKU / logo Metrostay / ~ = .

Parametry: zlaté patinovany kov, @ 60 mm, 93 g.

Autor:

Obr. 52 Vlevo: Odzak Metrostavu ,,Budovatel Met

JK (Jifi Korec?).

L - S %

- e —_—

ra“. Uprostied: medailka Metrostavu

,Budovatel Metra* ve stiibritém a bronzovém provedeni. Vpravo: maly odznak ,,Nejlepsi

pracovnik* Metrostav.

Obr. 53

Maly vzorek klopovych
odznaku Metrostavu
z riznych obdobi.

j meTrosTav
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B.3. Odznaky stavebni spole¢nosti Zelezni¢ni stavitelstvi Brno

Podnik Zelezni¢ni stavitelstvi (ZS) Brno byl zalozeny 1. 10. 1952, s uréenim pro stavbu,
opravy a modernizaci zeleznic. Souc¢asné vznikl, se sidlem v Uherském Ostrohu, ,,Podnik
pro lomy a stérkovny*, ktery v r. 1955 vyrobil nase prvni Zelezobetonové prazce a od roku 1963
nesl nazev ,,Zelezniéni a primyslova stavebni vyroba“ (ZPSV). Osudy ZS a ZPSV poté kragely
ruku v ruce. Dlouho od zaloZeni byla pro Zelezni¢ni stavitelstvi Brno takika vyhradnim
zakaznikem Stfedni drdha Olomouc. V roce 1960 se ze ,,Stavebniho tiseku Brno* vy¢lenil
»dtavebni usek tunely Brno®, ktery se stal vibec jedinym dodavatelem rekonstrukci
7elezniGnich tuneld v celém Ceskoslovensku. Od svého vzniku az po sedmdesata 1éta tak
rekonstruoval podnik fadu Zelezni¢nich tunelti: Blanenské tunely ¢. 3,4,5,7,9,10a 11 (na trati
Brno-Ceska Tiebova), na trati Plzeii-Cheb tunely Pavlovicky, Svojsinsky a Oselinsky a také
tunely Haraticky (Plavsky), Skalsky, Liticky, Krasikovsky, Zd’arsky a D&ginsky etc. etc. ptitom
zavadéna fada vyznamnych inovaci, pfedevsim stiikané betony a fezani vysokotlakym vodnim
paprskem. Obdobi let 1961-65 vsak znamenalo také pokles stavebni vyroby; podnik se S tim
vyrovnaval prechodem ke stavbé pozemnich objektd, silnic a méstskych komunikaci.
Organizacn€ byla firma od r. 1971 zaclenéna do Vyrobné& hospodaiské jednotky Generalne
riaditelstvo Zelezniéného stavebnictva (VHJ ZS) v Bratislavé.

Mezi lety 1991 a 1992 bylo Zelezni¢ni stavitelstvi Brno kratce samostatnym statnim
podnikem (s. p.), dne 1. 4. 1992 byla ustavend akciové spole¢nost (a. s.) Zelezniéni stavitelstvi
Brno, kterd po prvni viné kuponové privatizace méla 4 200 akcionait a 35 podnikatelskych
sttedisek. I pies vieobecné problémy si dokézal podnik udrZet tradiéniho zikaznika (CSD)
a soucasné rozsifoval stavebni ¢innost na dalsi odbératele a segmenty stavebniho podnikéni.
22. 3. 1993 byl zaregistrovan kratsi nazev ZS Brno a. s. Mimofadnou podzemni stavbou
té doby, a prvni svého druhu v CR, byl Husovicky tunel v Brné (1996-98, viz A.8). Ke konci
roku 1999 se struktura firmy zménila na 4 oborové zdvody. V roce 2003 ziskalo majetkovou
majoritu v podniku velké Spané¢lské konsorcium OHL. Svou pfislusnost k této mezinarodni
stavebni a investi¢ni skupiné potvrdilo ZS az v roce 2006, a to zménou nazvu na OHL ZS a. s.
Byla realizovana fada zakazek v zahranici, stavebni firma se stdvd vyrazné¢ multioborovou
a ziskava za své stavby fadu ocenéni. V segmentu podzemniho stavitelstvi vynikd obtiznosti
spolutiéast OHL ZS na stavbé Kralovopolského tunelu v Brné (viz polozka A.13), z dalsich
firma stavi tunel na silnicnim obchvatu Jihlavy, ¢ast Zelezni¢niho tunelu Turecky vrch
na Slovensku (viz A.14) a tunely na IV. Zelezniénim koridoru — Sudomeéfice (viz. A.16),
Debore¢ a Mezno (viz. A.24). Podili se na realizaci brnénskych sekundarnich kolektort, stavi
tunel Cebrat’, opét na Slovensku. K pozoruhodnym podzemnim stavbam patii i pierazeni
a celkova rekonstrukce tunelu Blanenského ¢. 8/2 (viz A.23).

V cCervenci 2021, pii 110. vyro¢i své existence, predstavila matef'skd spole¢nost Obrascon
Huarte Lain, S. A. zménu, spocivajici v upraveni nazvu mezinarodni skupiny. Brnénska firma
tak dnes nese jméno ZS OHLA a. s. Pismeno A v nazvu pochazi ze §panélského Avance, a ma
symbolizovat pokrok [60].

Od samého pocatku vydavalo 7S Brno pravidelné série odznakii, primdarné urcenych
zameéstnancim jako symbol vztahu k firmé, sekundarné vyhledavanych sbérateli. Hlavni motiv
odznakii predstavovalo prirozené podnikové logo. V pribéhu vice nez sedmdesatileté existence
firmy se toto logo zménilo 5 x (Obr. 54), nicméné prapiivodni jednoducha zkratka ndazvu ZS stdle
zustava. Z pohledu tuneldare je zajimavé predevsim logo 2. typu z let 1983-93, schematicky
znazornujici tunel s perspektivou ubthajiciho kolejového rostu.

Podnik nesouci ve svém ndzvu pismena 7S je patrné z pohledu realizace drobnych plastik
pripominajicich uskutecnéné podzemni stavby v CR tim nejpilnéjsim...

51



[(+ZSBRNO

1993 - 2006

OHL ZS

2006 - 2021

/S

OHLA

T

Il

od 2021 RS20

Obr. 54 Nahofte vlevo: zmény firemniho loga od zaloZeni podniku po souc¢asnost.
Konvolut klopovych odznakii spole¢nosti ZS Brno.
Odznaky fy ZS Brno k 20., 25. a 30. vyro&i vzniku podniku.
Odznak k 15. vyro¢i vzniku nad¥izené slozky VHJ ZS Bratislava.
Dole: pripinaci odznak se sou¢asnym logem firmy.
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B.4. Odznaky stavebnich spole¢nosti Podzemni inZenyrské stavby (PIS), Vystavba dola
uranového prumyslu (VDUP) a SUBTERRA

Pocatek vyznamné stavebni spole¢nosti SUBTERRA sahd do zati roku 1964, kdy byl
provedeny prvni odpal na pokusné razbé §tolového ptivadéde pitné vody ze Zelivky do Prahy.
Byl to soucasné okamzik vzniku stavebniho podniku, ktery se od samostatného utvaru
Uranovych dolt Piibram, pies od§tépny zavod Zelivka, narodni podnik (n. p.) Podzemni
inzenyrské stavby (PIS), koncernovy podnik (k. p.) Vystavba dolii uranového primyslu
(VDUP) a od r. 1990 statni podnik (s. p.) SUBTERRA, pifeménil na dneSni spolecnost
SUBTERRA a. s. Ta byla na zdklad¢ privatiza¢niho projektu zalozenad k 1. 4. 1992 (loga
podniku jsou na obr. 55, 56 a 57).

Od doby zalozeni rozsifovala stavebni spolecnost SUBTERRA, vedle vylu¢né podzemnich
staveb, nabidku také na obcanskou, bytovou a primyslovou vystavbu i na dal§i obory
inzenyrského stavitelstvi. Nejvetsi podil v jeji produkei vsak stale piedstavuji stavby podzemni
a dopravni. Své pobocky ma dnes v SRN, Srbsku, Madarsku, Chorvatsku, Svédsku
a na Slovensku. V roce 2004 se SUBTERRA stala ¢lenem skupiny Metrostav.

Vybér z vyznamnych pocind a vynikajicich realizaci:

- prvni nasazeni TBM v tuzemsku pii stavbé oblastniho vodovodu Ptisec¢nice,

- zhotovitel podzemni ¢4sti PVE Dlouh¢ strané, nejvétsi kaverna v CR, 1978-96,

- prvni podzemni COV v CR, v Peci pod Snézkou, 1985-88,

- privadéc Virského oblastniho vodovodu, 1988-2000,

- druha podzemni COV v Lokti n/Ohii, 1993-98,

- kavernovy zasobnik plynu Haje u Ptibrami, 1996-1998,

- kolektory Brno a Praha,

- Piséarecky tunel Brno (1995-98), tunel Mrazovka Praha (1998-2004), tunel Krasikov (2002-

04), tunel Klimkovice (2004-08), Kralovopolsky tunel Brno (2006-12) etc. etc.

Dnes je SUBTERRA a. s. multioborovou stavebni spole¢nosti, a to jako soucast koncernu
Metrostav. Jeji vyrobni program zahrnuje pfedevSim podzemni, pozemni i dopravni stavby.

Zajistuje rovnéz technickd zatizeni budov a technologické celky v ramci velkych staveb [61,
62, 63].

Obr. 55 Odznaky narodniho podniku Podzemni inZenyrské stavby (n. p. PIS).
Odznak k 10. vyro¢i firmy 1964-1974. Nahoi'e vpravo: odznak ,,Nejlep$i pracovnik PIS*.
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Obr 56 Odznaky podniku Vystavba doli uranového pramyslu (VDUP).
Nahote vpravo: odznak ,,Nejlepsi pracovnik VDUP*.
Dole: odznaky k 25. vyroci koncernového podniku VDUP.

SIBTERA 5 | SIBTERR
=

Obr. 57 Odznaky zavodu SUBTERRA Ti$nov.
Vpravo: SUBTERRA. Klopové odznaky se soudobym logem firmy.

B.5. Odznaky zavodu VKD Kladno METRO (okolo 1975)

Stavebni firma Vystavba kamenouhelnych dolti (VKD) Kladno byla zalozena v roce 1958
se zam&rem realizoval pfedev§im dualné-stavebni prace v Kladenském reviru. Vedle toho
podnik postupné pronikal také do dalSich sektori podzemniho stavitelstvi, a to i mimo Kladno
— stavél kolektory a provadél sanace podzemnich prostor nékolika méstskych center. Profesni
zaméfeni firmy a blizkost Prahy pfivedly VKD Kladno rovnéz na stavbu prazského Metra.
Podniku VKD pfipadla stanice Zelivského. Prace na razeni zde probihala prstencovou metodou
s ptedstihovymi Stolami @ 2,88 m (viz symbolika na obr. 58). Ke stavbé slouZily dvé té€Zni véze.
V priibéhu stavby doslo ke skluzu kviili nedostate¢né kapacité¢ VKD, a proto od 1. 3. 1979 piesli
zamestnanci této spole¢nosti pod Metrostav.

Nastupnickou organizaci s. p. Vystavba kamenouhelnych dolti Kladno se v roce 1992 stala
firma Energie Kladno, od roku 2002 pojmenovana Energie — stavebni a banska [64, 65].

Obr. 58

Odznaky stavebniho zivodu VKD METRO.
Okolo 1975.

Na odznacich je symbolicky vyjadreny kruhovy vyrub prstencovou metodou — vlevo
predstihova Stola, vpravo tunel, uvniti- nazev firmy VKD METRO. Kovova slitina, synteticky
smalt, @ 15,5 mm. Kombinace barev bild-modra, bila-cervena (tri tyto barvy jsou ¢sl. narodni)
a zelena-cerna (barvy hornictvi), svisla pripinaci jehla.
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B.6. Odznaky zavodu Vojenské stavby ZIS METRO IA (1978)

Vojenské stavby (VS) vznikly v ranku ministerstva obrany v roce 1952. Jejich tkolem bylo
realizovat piedevs§im stavby pro rezort MNO. Firma nebyla vytvorena na zelené louce, vznikla
ale, jak bylo dobovym zvykem, slouc¢enim, tehdejSim terminem reorganizaci, drobné&jSich
civilnich stavebnich podnikl (jiné nebyly). V ptipadé¢ VS to byly pro oblasti inzenyrskych
a podzemnich staveb firmy Posista a Baraba (viz B.1). Nov¢ vznikld firma realizovala fadu
specialnich podzemnich staveb pro CSLA. V prib&hu doby &ast kapacity zaméfil podnik
i na podzemni stavby v civilnim sektoru. Nejvyznamnéj§imi byly: Zelezni¢ni tunely v Libni
pod Bilou skalou, Vinohradské tunely, Blanensky tunel ¢. 8/2 (viz A.23) a piedevsim prazské
Metro. Firma realizovala ve spolupraci s Metrostavem také Strahovsky tunel, kde jejim dilem
byla rovnéz konstrukce erektoru. 1. 12. 1992 byly VS zménény na a. s., zamé&stnavajici dobové
cca 7000 pracovniki. Tato fungujici stavebni firma S$la vzapéti do 2. viny kupdénové
privatizace. Koneénym vysledkem vSak byla ,,privatizace po ¢esku a velky stavebni podnik
zcela zanikl [66].

Ve sbirce se nachazeji klopové odznaky Zavodu inzenyrskych staveb Vojenskych staveb
na zapichovaci jehle, pripominajici podil firmy pri budovani Metra uiseku 14 (obr. 59). Odznak
nese logo firmy a logo zavodu, s oznacenim stavby, nahore: METRO [ 1A, dole 1978. Kovova
slitina, 17 x 20 mm, synteticky smalt tmavozeleny, cihlové cerveny a cerny. Cernd a tmavé
zelena = barvy hornictvi, cervend = barva budoucnosti...

Obr. 59

Odznaky Zavodu inZenyrskych staveb
Vojenskych staveb (ZIS VS)
na pripominku stavby Metra 1A. 1978.

B.7. Medaile k 50. vyro¢i Banskych stavieb Prievidza (2001)

V roce 1946 byl znarodnén ostravsky zavod videniské firmy Pittel und Brausewetter ptisobici
zde od doby Rakousko-Uherska v oboru banskych staveb. Sou¢asné byl pfejmenovany na Dilni
stavby n. p. Ostrava. Stavebni sprava podniku byla ustavena pro sttedni a vychodni Slovensko
v Novakoch v roce 1949, a jesté téhoz roku vznikl z této stavebni spravy zavod Slovensko.
Vystavba tézkého primyslu se v CSR vyznadovala v té dob& velmi turbulentnim vyvojem
S permanentnimi reorganizacemi. B€hem jedné z nich byl ke dni 31. 12. 1951 na pldorysu
zavodu Slovensko zaloZeny n. p. Banské stavby se sidlem v Banskej Bystrici a se zavody
v Novékoch, Ratiskovicich, SpiSskej Novej Vsi, Banskej Bystrici a Rozinave. Z vys§i moci se
od roku 1953 podnik zabyval pouze vystavbou uhelnych doli. Nicmén¢ jiz roku 1958 firma
(od 1957 sidlici v Prievidzi) pfevzala n¢kolik staveb inzenyrskych a v 60. letech minulého stol.
dale pronikala do segmentii nebanskych podzemnich staveb, prefabrikace a strojni vyroby.
Od poloviny této dekady pisobila také v Rakousku a v SRN. Pfibyvaly zakazky charakteru
podzemnich staveb, napt. rekonstrukce suteréntt SND v Bratislavé. Prubifskym kamenem
podniku v inZenyrské &innosti byla stavba PVE Cierny Vah; 1971 priizkumna §tola Katarina,
nasledné 1976 dodavka celé podzemni Casti vodniho dila vCetné€ kaverny. ObtiZnosti vynikaly
45° §ikmé ptivadéce dlouhé 600 m, razené vrtné-trhacimi pracemi v nepiiznivé geologii
dvoufadzove. V mensim prifezu zdola pomoci vytahovych ploSin a nasledné prerazené shora
doli v kone¢ném profilu. Ve ¢tvrté dekadé své existence se podnik vratil pfedevsim k praci
pro rozvoj tézby nerostnych surovin na Slovensku. T€zisté cinnosti spocivalo v oblasti Banské
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Stiavnice. Novym sortimentem byly kominy vrtané soupravami Robbins a Bespadrill.
Z realizaci vynika Nova odvodiiovacia $tolia (NOS), se svymi 13 830 m nejdelsi souvisle
vyraZzené podzemni dilo na Slovensku. Zdejsi inovaci nejvyssi irovné bylo prvni nasazeni TBM
na Slovensku (viz A.7).

Po zméné spolecenskych pomérti zkomplikoval uplatnéni firmy vyrazny Utlum banské
¢innosti, a to predev§im rudnych dolt a hnédého uhli. Vyznamnymi nebainskymi stavbami byly
v tomto obdobi VD Turéek a Ruzin, kooperace na PVE Dlouhé strané¢ a KZP (kavernovém
zasobniku plynu) Pfibram. Postupné koncilo angazma v dolech SRN, ale v 90. letech zde
podnik ziskal praci na stavbé tunelt a pisobil obdobné v Syrii a ve Slovinsku. Nejvyznamné;si
domaéci stavbou 90. let byl dalni¢ni tunel Branisko. Prace zapocaly prizkumnou Stolou v dubnu
1996, rok na to byl rozfarany tunel a v kvétnu 1999 byla prorazend jizni tunelova roura.
Se stavbou souviselo hloubeni vétraci Sachty, kaverna dopravné-vétraciho propojeni a tprava
prizkumné $toly na tnikovou cestu.

Podnik Banské stavby a. s. byl k 1. 1. 2005 pfejmenovan na Skanska BS a. s. [18, 67].

K 50. vyroci svého zalozeni nechala firma Banské stavby Prievidza vyrazit minimalistickou,
a velmi vkusnou malou medaili s logem ,, bespa “, pouzivanym firmou v poslednich letech jeji
existence (obr. 60).

Obr. 60 Pamétni medaile k 50 vyrodi zaloZeni Banskych stavieb Prievidza. 1980.

Avers: panoramaticky zleva doprava tfi parabolické oblouky dulni vyztuZze = dtIni chodba
nebo tunel, nahote: 1951 - 2001, dole opis: BANSKE STAVBY PRIEVIDZA.

Revers:  ve tfech fadcich: 50 / jubileum / logo bespa.

Parametry: patinovany bronz, @ 27 mm, 8,5 g.

Vyrobce: Mincoviia Kremnica.

B.7. Odznak, plaketa ,,NejlepSi pracovnik* a spona na kravatu Ingstavu Brno

Ingstav Brno n. p. byl zaloZeny v fijnu 1951 a s cca 7 000 zaméstnanci posléze patfil
K nejvyznamngjsim stavebnim podnikiim v CSSR. Hlavni naplni firmy byla velka vodni dila,
z nich jen namatkou: VD Vir, Kruzberk, Sance, Moravka, Dalesice, Nové Mlyny, Boskovice,
Nova Rige, Slezska Harta, PVE Dlouhé strané etc. etc. Reditelstvi bylo v Brné a organiza¢né
se podnik ¢lenil na zavody: Hradec Kralové, Uherské Hradisté, Opava, Ostrava, Kojetin,
VD Dalesice a n¢kolik stavebnich a servisnich zavodl v Brné.

K historii Ingstavu Brno vsak rovnéz nalezi, a to zdaleka nejen okrajoveé, bezvykopové
technologie. Podnik realizoval klasické $tolovani, $titovani, protla¢ovani a novéji horizontalni
fizené vrtani. PoCatkem Stitovani byl u firmy v r. 1962 import dvou razicich $titd @ 2 000 mm
z tehdejsiho SSSR. Slo o jednoducha zaiizeni s pistnicemi po obvodu stitu. Prstenec obezdivky
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sestaval z malych Sestibokych tvarnic z prostého betonu, s velkym mnozstvim spar. Kvalita
vystupu neodpovidala ocekavani. Disledkem byl vlastni vyvoj osténi z konickych segmentt
ze zelezobetonu (6 ks / prstenec), se spojem na péro a polodrazku. Stity byly postupné vybaveny
erektory, klade¢skymi voziky ¢i hydraulickym ptipazenim celby. Nasledna evoluce této razici
techniky dala v 80. letech vzniknout stitovym komplexim @ 2 560, 3 050 a 3 600 mm. Ty byly
jiz vybaveny pakovymi erektory, bagrem v celbé, hydrogeneratory ve S§titu a pasovymi
transportéry rubaniny. Kolejova doprava byla feSena aku-lokomotivami. Produktivita prace se
zvySovala, a nové mechanizované Stity dosahovaly mési¢nich vykont 100 + 120 bm na rozdil
od starych nemechanizovanych, s polovi¢énimi vykony. Dal§im kvalitativnim skokem byla
uprava definitivniho osténi §tol keramickymi a sklolaminatovymi segmenty.

V roce 1986 tak Ingstav disponoval 29 razicimi §tity ¢tyi @, které rok co rok po celém
Ceskoslovensku vyrazily cca 6,5 km $tol. U byvalého Zavodu specializovanych praci
(pojmenovaného téz Ingstav 16 a od r. 1991 vuibec nositele nazvu Ingstav Brno) byla zavedena
také technologie protlacovani zelezobetonovych trub @ 1 200, 1 700 a 2 200 mm. Byly vyvinuty
fiditelné predstitky, které umoziovaly protlacované instalace relativné presné az v délkach
60 m [68, 69].

Po roce 1990 proSel Ingstav transformaci na statni podnik a posléze byl rozstépen
a privatizovan tzv. ,Ceskou cestou”. Nékteré¢ ze Stitovych komplexti vSak prezily zdnik
matefského podniku a byly pouzivany napt. firmami OHLA ZS a. s. nebo POHL a. s.

Ingstav reprezentuji t7i entity: maly kruhovy klopovy odznak z kovové slitiny s kvalitnim
smaltem, prrevazne modrym (symbol vody a oblohy). Je na ném logo stavebni firmy zndzornujici
skluz prelivu gravitacni prehradni hraze. Nechybi dve svazané zlaté lipové ratolesti v dolni
casti, na kterych je polozend ruda hvezda (obr. 61): @ 11,5 mm, svisla pripinaci jehla.

Dalsim artefaktem je plaketa ,, Ingstav NEJLEPSI PRACOVNIK (obr. 62). Motivem je opét
logo firmy, doplnéné ve spodni casti udélenym titulem. Plaketa ma hladky lic, je z patinovaného
bronzu, @ = 57 mm a ma hmotnost 78 g. Soucasti setu je klopovy odznak na jehle, zmensenina
vyznamenani, 0 @ = 13,5 mm.

Na domaci poméry je neprilis castym propagacnim predmétem spona na kravatu s pozdnim
logem Ingstavu Brno (obr. 63). Spona z eloxovaného kovu zdobeného syntetickym smaltem ma
rozmery 64 x 7 mm.

Obr.61

Maly klopovy odznak stavebniho podniku Ingstav.

Obr. 63

Spona na kravatu s logem Zavodu
specializovanych praci Ingstavu (téz
Ingstav 16 a od r. 1991 Ingstav Brno).
Po roce 1991.
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Obr. 62

Plaketa Ingstavu .
pro NEJLEPSI PRACOVNIKY
V etuji, s malym odznakem do klopy.

B.8. Pamétni medaile spole¢nosti Amberg Engineering Brno, a. s. k 30. vyrodi jejiho
vzniku (2023)

V roce 1966 zalozil pan Rudolf Amberg ve Svycarském Sargans inZenyrskou kancelat, 1970
nasledovalo v blizkém Hagerbachu otevieni podzemniho vyzkumného zatizeni pro stavbu
tuneltl ,,Hagerbach Test Gallery, 1981 pfibyla firma ,,Amberg Technologies Ltd.”. Dnes je
spole¢nost Amberg Engineering jednou z ptednich svétovych inZzenyrskych skupin ptisobicich
v projektovani a vystavbé podzemnich staveb. Mezi fadové stovkami projektt, které realizovali
pracovnici firmy, vynikaji: 19 km dlouhy Zelezni¢ni tunel Vereina, nejdelsi uzkorozchodny
tunel na svété; 57 km dlouhy Gotthardsky bazovy Zelezni¢ni tunel, dnes nejdelsi tunel na svéte
vibec; 64 km dlouhy Brennersky bazovy zelezni¢ni tunel, ktery se po dokonceni stane
nejdelSim na svété. Tymy firmy Amberg Engineering navrhly linky podzemni drahy ve vice
nez 10 meéstech tii kontinentl... InZenyii Ambergu zvladli infrastrukturu podzemnich
konstrukei pro projekty vodnich elektraren v Evropé¢, Asii a Jizni Americe, véetné kaveren
v profilech az ptes 300 m?. Spoleénost Amberg Engineering dnes poskytuje siroké sluzby od
planovani, projektovani, stavebniho dohledu, uvedeni do provozu azZ po obnovu a renovaci
podzemnich zatfizeni a konstrukci, mezioborové planovaci procesy a projektové fizeni, stejné
jako vyzkum a vyvoj v oblasti inovativniho vyuziti podzemnich infrastruktur.

Vzapéti po zméné spoletenskych pomérti v Ceskoslovensku byla 13. 9. 1993 zaloZena
kancelai Amberg Engineering Brno a. S., jako viibec prvni zahrani¢ni pobocka matetské firmy
Amberg AG. Ukolem této afilace mélo byt poskytovat komplexni sluzby v oblasti projektovani
predevsim geotechnickych konstrukci. AE Brno vstoupil do ¢eského stavebnictvi v péti lidech
s velmi uspéSnym pilotnim projektem Pisareckého tunelu. Nasledovaly tunely Klimkovice,
Jihlava, Kralovopolsky etc. etc., jako posledni lze tak zminit Zaboviesky tramvajovy tunel,
prvni razeny tramvajovy tunel v CR. Velké renomé si firma AMBERG Engineering Brno, a. s.
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ziskala v oblasti sanaci tunel, pfedevsim Zelezni¢nich (vice nez 30 realizovanych projektit),
kolektort a dalSich podzemnich prostor. Cca od roku 2014 se vyrazné zintenzivnila spoluprace
brnénské filialky s matetskou firmou a brnénska kancelai se tak mohla podilet na mnoha
projektech tuneld prakticky po celém svété. Predevs§im jde o ty nejvyznamnéjsi bazové tunely
v Evropé — Gotthard, Semmering, Brenner. Od roku 2000 se v Brné také vyviji SW
pro nejriznéjsi métici a geodetickd zafizeni a technologie pii razb¢, inspekcich a sanacich
tunelt. Prakticky veSkery SW pochazejici z dilny AMBERG TECHNOLOGIES AG tak byl
vyvijeny a testovany pravé v Brn¢€. Dnes je firma AMBERG Engineering Brno, a. S., S vice jak
padesati zaméstnanci specializovanymi vyhradné na tunely, podzemni stavby, geotechniku
a vodafskou problematiku, nepiehlédnutelnym subjektem v oblasti projektovani
infrastrukturnich staveb [70, 71, 72].

K 10. vyroci vzniku firmy v r. 2003 nechalo vedeni spolecnosti Amberg Engineering Brno, a. s.
vyrobit pro zaméstnance a priznivce firmy 200 ks zmensenych kopii plastiky sv. Barbory, vzoru
Amberg (obr. 56), jaké jsou redlné osazené v Pisareckém a Krdlovopolském tunelu a také
V kaplicce sv. Antonina Padudnského a sv. Barbory v sousedstvi Zabovieského tramvajového
tunelu. Miniatury vysky 13,5 cm odlila Slévarna Jakub Fretich v Telnici. Ke 30. vyroci vzniku
spolecnosti dala firma vyrazit pamétni medaili. Medaile je uloZena v patentni schrance, kterd
Z ni umozni vytvorit stolni dekoraci (obr. 64 a 65).

AMBERG

ENGINEERING

Obr. 65

Vlevo: medaile ke 30. vyroci
AMBERG Engineerining Brno, a. s.
v etuji.

Vpravo: miniatura plastiky

sv. Barbory vzor AMBERG.
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Avers: perspektiva zelezni¢niho tunelu s polozenou koleji, opis: « AMBERG
ENGINEERING BRNO, a.s. « 1993 — 2023 «.

Revers:  naznaCeny obrys tunelu, na pasce s logem firmy: 30 let 1993 — 2023.

Parametry: patinovany bronz, @ 58 mm, 65 g.

Autor: MgA. Barbara Piveckova.

Vyrobce: Halens. r. 0., Zlatohorska mincovna Petrovice.

B.9. Odznak stavebni spole¢nosti Hochtief

Hochtief, celym nazvem Hochtief Aktiengesellschaft, je nejvétsi némecka stavebni
spoleCnost. Byla zalozena jiz r. 1874, sidli v Essenu a ptsobi po celém svéteé. V roce 2012
zaméstnavala témét 80 tis. pracovniki a byla v Evropé tieti a celosvétové patou nejvetsi
stavebni firmou. Podnik mé dlouhou historii a realizoval po celém svété fadu mimotradnych
staveb. Nicméné jeho déjiny maji 1 temné stiny (1938-1945: Atlanticky val, Berghof, VI¢i
doupé a Vidciv bunkr...). Ke $pickovym realizacim v oboru podzemnich staveb se, vedle
jinych, fadi napt. Novy labsky tunel v Hamburku (1969-75).

Spoleénost ma zastoupeni také v CR, a to prostiednictvim dcefiné Hochtief CZ. Ta vznikla
v r. 1999 akvizici jedné divize fy Vodni stavby a v r. 2006 definitivni zménou nézvu
na HOCHTIEF CZ. Dnes se tato firma fadi mezi vyznamné subjekty domacich podzemnich
staveb. Realizovala napiiklad nejdelsi hloubeny Zelezni¢ni tunel v CR, Voticky (590 m, 2009
az 2013), s OHL ZS stanici metra Stiizkov, Zelezniéni tunel Zvéroticky (370 m, 2019-22), se
SUBTERROU tunelovou galerii na VMO Zabovieska v Brn& (328 m, 2020-24), podili se
na vystavbé metra D etc. etc. [73, 74].

Firmu Hochtief prezentuje velmi uhledny klopovy odznak s jednoduchym logem spolecnosti
(obr. 66). Firemnimi barvami jsou modra a bila.

Obr. 66

Odznak s logem spole¢nosti Hochtief.

B.10. Odznak inZenyrské firmy Sagasta

SAGASTA s. r. 0. je nezavisla inzenyrska firma, specializovand na Gzemni pldnovani,
projektovani zelezni¢niho svrSku a spodku, silnic, mostii, podzemnich i1 pozemnich staveb
a zabyvajici se rovnéz geodetickymi a geologickymi pracemi. SAGASTA s. r. 0. byla zaloZzena
v roce 2015 jako samostatna kancelaf se sidlem v Praze. V roce 2018 oteviela pobocku v Brné,
2021 v Ostrave, v Plzni a v Olomouci, 2022 v Teplicich a v Bratislavé a 2023 v Cesk;'Ich
Budéjovicich.

Jde o ,,mladou* inzenyrskou firmu, ale pracovnici SAGASTA jizZ maji na kont¢ projekty také
pro fadu tunelti, napt. silni¢niho Cholupického na SOKP 513, délni¢niho Povazsky Chlmec
na obchvatu Ziliny, Zvérotického na IV. Zel. koridoru, na D11 Pofi¢i a Opevnéni a navrhli také
rekonstrukce ¢ty pamatkové chranénych tunelit na trati Tanvald-Kofenov a rekonstrukci
Dolnolucanského tunelu... [75, 76].
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Logo firmy Sagasta prenesené na klopovy odznak je na obr. 67.

Obr. 67

Odznak s logem fy SAGASTA s.r.0.

B.11. Odznak inZenyrské firmy Valbek

Spole¢nost Valbek (Valbek-EU, a. s.) vznikla v roce 1990, a na ptelomu let 2025/2026 tak
oslavila 35. vyro¢i. Firmu zalozilo 6 inZenyrii, ndzev je sestaven z inicidl jejich ptijmeni.
V prubé¢hu let se spojila s fadou organizaci (V-CON, AZ Geo, Brex, BUNG, TES Consulting
nebo IBR Consulting).

Dnes patii spoleénost Valbek mezi vyznamné projekéni a inzenyrské skupiny v CR,
na Slovensku i v dalSich zemich. Vyprofilovala se v oblasti komplexniho navrhovani staveb
a modernich inZenyrskych feSeni, od piipravnych studii, geodézie a architektury, az po
samotnou realizaci a technické dozory. Ma silné zastoupeni na Slovensku (Valbek SK), podili
se na projektech na Ukrajiné (Valbek UA) a vybudovala i pobocku ve Svédsku [77].

Logo firmy ma symbolizovat stavebnici (obr. 68).

Obr. 68

l_; Odznak s logem fy Valbek s. r. 0.

B.12. Pamétni mince a odznak spolecnosti Inset s.r.o.

V1. 1991 zalozil Ing. Ludvik Hegrlik specializovanou rodinnou firmu. Nazev byl odvozeny
z puvodniho zaméteni podniku: INZenyrska SEismika a Trhaci prace. Diky vizi a odhodlani
zakladatele a jeho spolupracovnikt se firma postupem ¢asu rozsifila o nové obory a vyrostla
V dnesni stabilni spolecnost. V r. 1995 byla zaloZena pobocka v Ostrave, od r. 2000 bézi
spoluprace s ¢eskymi egyptology, 2002 prizkumy po katastrofickych povodnich a pobocka
v Brng, 2004-08 tunel Klimkovice, 2007 tunel Blanka a pobocka v Ziling, 2022 metro D, etc.
etc. V roce 2025: komplexni sluzby v oblasti prizkumu, diagnostiky a monitoringu stavebnich
konstrukei — od mostd, tunelli, budov aZ po podzemni inZenyrské sité. Statické a dynamické
zaté¢Zzovaci zkouSky, méfeni vibraci, geotechnicky monitoring, navrh a instalace méficich
systému a vyvoj vlastnich technologii. Vzhledem k dlouholetym zkusSenostem a vlastnimu
technickému zazemi se firma podili na fadé vyznamnych projekti v Ceské republice
I v zahranici [78].

Historicky je se spolecnosti INSET spojena rovnéz tradice vydavani pamétnich minci, které
nesou rok jejiho zalozeni. Tyto mince, editované v bronzu a ve stiibre, slouzi jako symbol
odborné cinnosti firmy a zdrover jako podékovani obchodnim partnerim a spolupracovnikiim
(obr. 69). Ve starsi cestine byl tento typ drobné plastiky nazyvan rovnéz , pamétni peniz*.
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Symbolem vztahu ke spolecnosti je rovnéz vkusny nositelny odznak do klopy s logem firmy

(obr. 70).

Obr. 69 Pamétni mince spole¢nosti Inset s.r.o. [Inset]

Avers: stylizovany geofyzikalni profil, odkazujici na prace v oblastech geologie,
geotechniky a podzemniho stavitelstvi.

Revers:  visuty lanovy most na Jizni Spojce (Mitas) spojujici Spofilov a Zahradni Mésto.
Spolecnost Inset zde provadela klicové diagnostické prace a dlouhodobé stavbu

monitoruje.
Parametry: patinovany tombak, @ 50 mm, 48 g. Ag, @ 50 mm, 63 g.
Autor: Maria Fialova.

Vyrobce: Petr Kazda, Triga-K.

Obr. 70

Odznak do klopy s logem fy Inset.
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C. Medaile, plakety a odznaky odbornych tunelaFskych akei
C.1. Odznak ,,Tunelové symposium Bratislava 1970

Ve dnech 2. a 3. 6. 1970 se v Bratislavé konalo ,,Tunelové symposium®. Potradatelem
odborné akce byla Slovenska vedeckotechnické spolocnost’ a anoncovanymi hlavnimi tématy
byly Zelezobetonové prefabrikované dilce pro osténi tuneld razenych Stity a prefabrikované
konstrukce pro tunely, Stoly, baiiské chodby a Sachty. Akce byla rozdélena na Ctyfi casti.
1. Zatizeni osténi, 2. Statické plisobeni montovanych kruhovych osténi a jeho ovéfovani
namodelech a in situ, 3. Konstrukce tunelovych osténi a 4. Zplisoby montaze osténi
pfi nasazeni Stitu a pfi prstencové metodé. Jednani Sympozia doplnily odborné filmy, byl
vystaveny model mechanizovaného S§titu fy BADE, kovové tubingy pouzivané v Praze
ave Vidni a n. p. Ingstav pfedvedl komundlni §tit @ 200 cm s kompletnim vybavenim.
Symposium ukoncily exkurse na stavby podzemnich drah v Praze, v Budapesti a ve Vidni. Jesté
po letech piekvapuje pocetnd ucast 110 zahrani¢nich odborniki téméi z celé Evropy
a 162 experti domacich. K akci byl vydany sbornik (dnes patrné neziskatelny) [79].

Poradatelé pozoruhodného a nepravem zapomenutého odborného setkani nechali k akci
vyrobit maly klopovy odznak (obr. 71) se stavovskym symbolem R vélenénym do kruhového
osténi — prstence — sestaveného z prefabrikati, s malym symbolem tunelu pod bratislavskym
hradem. Po obvodu odznaku je opis: « TUNELOVE SYMPOSIUM « BRATISLAVA 1970 .
Na neprilis dobrém stavu odznaku se podepsala jak nizsi kvalita vyroby, tak jeho stari vice nez
50 let. Zahadou ziistava existence prakticky totozného odznaku, lisiciho se viak zretelnym
vrocenim 1972. Lze to vysvétlit pouze tak, Ze bylo pripravovino opakovani uspésné odborné
akce, ale ta se v pomérech rychle prituhujici politické normalizace jiz nekonala...

Obr. 71

Vlevo: odznak ,, Tunelové symposium Bratislava“.

1970.

Vpravo: prakticky tentyZ odznak se zietelnym vro¢enim
1972.

C.2. Tézitko konference ,,Podzemni stavby Praha 2003

CTuK ITA/AITES uspofadal ve dnech 18. az 20. 11. 2003 v Kongresovém centru
pravidelnou mezindrodni konferenci ,,Podzemni stavby Praha“. Jednani bylo rozdé€lené do ctyt
tematickych okruhii: 1. Podzemni urbanismus a ekologické aspekty podzemnich staveb,
2. Vyvoj, vyzkum a projektovani podzemnich staveb, 3. Provadéni, vybaveni a bezpecnost
podzemnich staveb, 4. Udrzba, sanace a rekonstrukce podzemnich staveb. Necela polovina
prispevkil (v€etné tuvodnich ptednasek jednotlivych okruhti) byla prezentovana piimo
na konferenci, ve sborniku konference jich bylo otisténo 91 (v jednotlivych okruzich 9 + 29 +
45 + 8). Mezi dvéma prednaSkovymi dny probéhl diskusni vecer v Bfevnovském klastete. Treti
den se konaly exkurze na stavenis$t¢ tunelu Mrazovka a trasu metra IVC1. Konference se
zucastnilo 317 odbornikil ze 13 zemi (263 domacich a 54 zahrani¢nich) a 20 vysokoskolskych
studentt [80].
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Vedle standardnich materialii obdrzeli ucastnici konference umélecky ztvarnéné pameétni
sklenené teval:l‘kO (kristalové, leptané? sklo, 120 x 75 mm) s panoramatem Hradcan a opisem
PODZEMNI STAVBY PRAHA 2003 (obr. 72).

Obr. 72

Tézitko konference
»Podzemni stavby Praha 2003¢.

C.3. Plaketa konference ,,Vyznam tunelov v doprave” (2004)

Konference ,,Vyznam tunelov v doprave” se konala ve dnech 16. az 18. 6. 2004 v hotelu
Permon v Podbanské. Organizatory byly Slovenskd tunelarska asociacia ITA/AITES
a Slovenska cestna spolo&nost’. Ugastnikii bylo 209 (123 ze Slovenska, 61 z CR a 25 z dalsich
zemi — Polska, Rakouska, Svycarska, Norska a Japonska). Jednani probihalo ve &tyfech sekcich,
bylo pfedneseno 29 piednaSek a 6 firemnich prezentaci. V sekci ,,Priprava a projektovanie
tunelov pri zohl'adnovani ekologickych a ekonomickych aspektov 11 piispévkl, v sekci
»Vystavba a rekonStrukcia tunelov® 8 pfispévki, v sekci ,,Technologické vybavenie
a bezpecnost’ tunelov™ 7 ptispévkil a v sekci ,,Sprava a prevadzkovanie tunelov® ptispévky 3.
Ve sborniku konference bylo publikovano ptispévki 69. Soucésti Uspé$né konference byly
odborné exkurze (tunel Branisko, prizkumna $tola Visnové a tunel Horelica) [81].

Vedle konferencniho sborniku obdrzeli ucastnici od organizatoru pamétni plaketu s nazvem
akce, logem STA a hotelem Permon vyobrazenym pod panoramatem hory Krivan (obr. 73).
Plaketa je keramicka, @ 100 mm, na rubu ma poutko k zavéseni. Vyroba: Keramika Orsagh Pezinok.

PORBANSKE
2000

Obr. 73

Plaketa konference

»Vyznam tunelov v doprave”.
2004.
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C.4. Neoficialni odznak ,,Svétového tunelarského kongresu 2007 v Praze*“ — WTC 2007
Prague

Historicky nejvyznamnéjsi tunelaiskou akci CTuK ITA-AITES byl ITA-AITES WORLD
TUNNEL CONGRESS 2007 pofadany pod heslem “Underground Space — the 4th Dimension
of Metropolises” a na n¢j navazujici 33rd ITA-AITES GENERAL ASSEMBLY. Setkani
tunelait z celého svéta probehlo ve dnech 5. az 10. 5. 2007 v prazském Kongresovém centru.
Obsah jednani kongresu, jeho vysledky a souvislosti byly mnohokrat citovany. Uspé&snou

mezinarodni akci na nejvyssi odborné trovni se mohli a stdle mohou Cesti tunelafi pravem
chlubit [82, 83, 84].

S WTC 2007 je také spojeny jen velmi malo znamy propagacni odznak (0br. 74). Jde o jistou
kuriozitu, ziskanou od tehdejsiho sekretire CTuK ITA-AITES Ing. Karla Matznera. Snad
puivodné zamysleny maskot kongresu (krtek, tradicni erbovni zvire tunelarii) se poprvé objevuje
na pozvance k pripravované akci v casopisu TUNEL 1/2005 na str. 64, ddle pak na titulkach
casopisu ¢. 2 az 4/2005, 1 az 4/2006 a 1/2007. Pozadi odznaku (kovova slitina, smalt, 26 x 25 mm,
pFipinaci trn, autor navrhu a vyrobce nezndmi) je zde vSak, na rozdil od varianty na obr. 74, bilé
(obr. 74 vievo). Jinde takovy odznak s maskotem, prip. maskot sam, nevystupuje a na zadnych
oficialnich materialech WTC jej také nelze dohledat... Z jistého uhlu pohledu je to patrne
| Skoda. Drobnou zahadou je oznaceni na pojistce pripinaciho trnu ,, Made in U.S.A. “.

Obr. 74 Propagaéni odznak Svétového tunelaiského kongresu 2007 v Praze.
Vlevo varianta otiSténa v ¢asopisu TUNEL, vpravo realizace.
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D. Medaile a odznaky méstskych historickych podzemi
D.1. Znojemské historické podzemi

Znojemské podzemi je nejvétsim systémem méstskych podzemnich chodeb a sklept v CR.
Prokazateln¢ je dlouhé téméi 27 km a rozklada se az ve 4 patrech na plose 35 az 40 ha. Pocatek
budovani chodeb spadd do pielomu XIV. a XV. stol. a jeden z nalezi dosvédCuje praci
jihlavskych haviit. Kazdy obytny dim té doby mél k hospodaiskym tucelim podzemni patro.
Pti hloubce az 11 m se totiz v podzemi jiz zachova stala teplota a jde proto o prosttedi idedlni
pro ulozeni vina, piva a potravin. Nachazely se zde studny a lednice a podzemi bylo vyhodné
také pro bezpecné uschovani dalSiho zbozi. Nékteré prostory vyuzivalo stfedovéké soudnictvi
(dvoulodni sal pod byvalou radnici). V neklidnych ¢asech se v podzemi ukryvali 1 obyvatelé.
Specidlni koutovody byly zaustény do komini domu. Tim vznikla pfezdivka z doby tficetileté
valky ,,mésto duchii”’; ve mésté€ nebyli zadni lidé, ale z komint se piesto koufilo.

Devastaci podzemnich prostor po 2. svétové valce utrpéla jejich prakticka, ale rovnéz
statickd a odvodnovaci funkce. Pocatkem 60. let doslo na mnoha mistech mésta k propadim
komunikaci, a dokonce celych historickych objektti. Proto v roce 1963 zapocal systematicky
prizkum a dodnes trvajici sanace podzemi. Dochézelo k fad¢ ,,lapst*“. OdstraSujicim piipadem
je causa obchodniho domu Dyje. Stavba porusila bezohledné nejen architektonickou integritu
historického centra, ale zplisobem svého zalozeni zni¢ila vyznamnou cast chodeb. Podobné
bylo podzemi bézné zazdivano nebo zavazeno suti, v horS$im piipadé¢ odpadky. Nyni jsou
sanace, které po fadu let provadéla fy VKD Kladno, k chodbam citlivé a udrzuji je také jako
historicky dokument vyvoje mésta a sttedoveékého Stolovani.

Dnes je podzemni patro Znojma také vyznamnym segmentem ,turistického primyslu®.
Standardni, cca 1 km dlouh4, trasa za¢ina na Slepi¢im trhu a kon¢i v Obrokové ulici. V roce
2017 zdejsi podzemi navstivilo 53 452 osob [85, 86].

V minulosti byla nezbytnou soucdsti turistické vystroje hiil. Na ni se pripeviiovaly Stitky
potvrzujici navstevu prislusné pamatky ci lokality. Mnozstvi nesenych Stitkii soucasné zjevné
doklddalo turistickou erudici uzivatele hole. Na obr. 75 je Stitek potvrzujici navstévu
znojemského podzemi.

vvvvv

Obr. 75

Stitek na hiil ,,Znojemské podzemi«.
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D.2. Historické podzemi Jihlavy

Historické podzemi Jihlavy je s délkou asi 25 km po podzemi znojemském druhym
nejrozsahlejsim v CR. Systém se rozkladd pouze pod historickym stfedem Jihlavy, a byl
vyrazeny v rulovém a zulovém podlozi mésta od poloviny XIII. stol. do stol. XVII. Misty ma
zdejsi labyrint chodeb, salii, vyklenku a slepych vétvi az tfi patra, a také ptes 150 dochovanych
prament a studni. Prvni podzemni patro se nachéazi v hloubce 2 az 4 m, druhé 5 az 7 m a tfeti
v 10 az14 m. Siika chodeb je 0,8 az 2,5 m, vyska od 1,2 do 3,5 m. V prtub¢chu staleti byly
prostory zpeviiovany cihlami i kamenem a puvodni profil chodeb se proto misty zmensil
az 0 polovinu. N¢kteti majitelé domt razili chodby s nadéji, ze naleznou stiibrné zily, ale to se
nikdy nepotvrdilo. Podzemni prostory tak byly pouzivany k ukladani potravin, vina, sudd se
zrajicim pivem (vafilo se v kazdém tifetim domg), ale i cennosti. Obyvatelé zde uchovavali
ve velkém zbozi, predevsim kvalitni sukno. Podzemi pozdéji poslouzilo kanalizaci a k zavedeni
vodovodu. Byly zde také ztizeny lednice pro udrzeni zdsob masa, ovoce a zeleniny. Za druhé
svétové valky se chodby pouzivaly jako protiletecky kryt.

Veftejnosti bylo podzemi otevieno poprvé roku 1936 pti oslavach 500. vyroci basilejskych
kompaktat. Byla zpfistupnéna ¢ast chodeb pod hlavnim naméstim. Roku 1949 byly otevieny
nékteré chodby pod radnici, 1957 nasledovala chodba pod knihovnou. Prvni priivodce
podzemim vysel poc¢atkem 60. let, v roce 1964 zacalo ¢isténi podzemi se zamétenim a v roce
1965 zapocala systematickd sanace. Roku 1969 bylo podzemi navstévnikiim necekané
uzavieno s prostym zdiivodnénim — opravy. Nové otevieni ptipadlo az na 29. 6. 1991, shodou
okolnosti opét k vyroc€i prijeti basilejskych kompaktat v Jihlavée, tentokrat 555. Zpocatku byl
pfistupny jeden samostatny historicky okruh, tzv. Stary. M4 vchod v méstské knihovné a trasa
vede pod SV ¢asti Masarykova namésti. Druhy, otevieny v roce 1995, zvany Alfa, vede 2 370 m
nejveétsi spleti podzemnich chodeb v historickém jadru pod vychodni stranou Masarykova
namésti. Velmi pfitazliva byla, a stale je, zdhadna svitici chodba. Pozdé;si expertizy dospély
K zavéru, ze jeji stény pravdépodobné natiela némecka armada luminiscenéni barvou Lichtgelb,
obsahujici wurtzit, willemit a baryt. O zdejsi idajné paranormalni jevy se zajimal, vedle dalSich,
také reportér Stanislav Motl, ktery v podzemi nékolikrat pfenocoval a nafilmoval pfitom
pohybujici se stiny.

Dalsi prohlidkovy okruh v podzemi mésta ma nazev ,,kolektory*. V Jihlavé bylo v 80. letech
XX. stol. vyprojektovano ve tiech podlazich 14 km kolektori napojenych na historické
podzemi. Vedle klasickych siti (voda, kanalizace, silové a sdélovaci kabely) mély vyftesit
na principu potrubni posty také odvoz TKO z MPR; na jednom z portalti méla byt proto ztizena
tfidirna odpadu. Stavba se statni dotaci 50 mil. K¢&/rok byla zah4jena 1983. Bylo vSak vyraZzeno
jen 1,7 km chodeb. Po pievratu byl nadéjny projekt oznaceny za megalomansky a po zastaveni
z n&j zistalo pouhé torzo. Prohlidkovy okruh ,,Kolektory* tak dnes nabizi alespon porovnani
moderni a sanované ¢asti historického podzemi. Trasa ma 1 km, z toho 900 m v chodbach
kolektort ve tfech urovnich a 100 m v chodbach historického labyrintu. Patetni vétev kolektoru
je v hloubce 20 az 25 m pod povrchem MPR, chodby mezipatra 16 m a vrchni horizont 10 m
pod terénem. Profesiondlni privodci poskytuji vyklad k vyvoji, ucelu a dobé budovani
kolektorti. Prohlidka kon¢i v BeneSové ulici ve II. podzemnim podlazi kolektoru, s expozici
0 jeho razbé&, o sanaci historického podzemi a soucasti vystavy jsou také hornicka svitidla
a vzorky stiibra [87, 88, 89, 90, 91].

Pro nékteré navstévniky historického podzemi muze byt vrcholem prohlidky viastnorucni
vyrazeni pamétni medaile (obr. 76). Poslouzi k tomu replika mincovniho lisu. Okdzalejsim
artefaktem pripominajicim podzemi mésta je oficialni medaile, spojujici motivy historického
podzemi a jihlavskych kolektoru budovanych koncem XX. stol (obr. 77). Navstévnik jihlavského
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podzemi si také miize zakoupit medaili z Fady nazvané ,, CR Pamétnik*. V tomto pripadé jde
0 medaili ¢. 487 Historické podzemi — Jihlava (obr. 78).

Pozn.: Pameétnik s. r. o. je Ceska firma, zalozena roku 2004, kterd se specializuje na vyrobu
upominkovych predmetii z kovu (medaile, odznaky, plakety, stitky na hole etc.) k pripomenuti
pamdtek v CR; soucasné a systematicky s tim propaguje navstévu teéchto pamdtek.

Obr. 76

/:'"
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Pamétni znamka/jeton na navstévu
historického podzemi v Jihlavé.

Avers:  opis: JJIHLAVSKE PODZEMI, v centru jetonu je dillni hunt s X, nize havitsky
pozdrav ZDAR BUH, zcela dole permonik(?).

Revers:  historicky znak Jihlavy, latinsky opis: * IGLAU CIVITAS REGNI FODIENDA *
(kralovské horni mésto Jihlava).
Parametry: Sn, @ 26 mm, cca 8§ g.

Vyrobce: Raznice — Mincovna Dukat Moravské Budéjovice.

Obr. 77

Méstska pamétni medaile
jihlavského kolektoru
a podzemnich chodeb.

Avers: Vv plose medaile rozplet chodby kolektoru, na ném méstsky ¢tvrceny znak. Napis
nahote: kolektor, dole: Jihlava.

Revers:  motiv podzemni chodby. Népis nahofte: Jihlavské, dole: R/ podzemi e.
Parametry: Ag 999/1000, @ 30 mm, 11 g. Alternativné alpaka.

Obr. 78

Medaile CR Pamétnik — & 487
Historické podzemi — Jihlava.
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Avers: v centru scenérie z historického podzemi. Opis: « HISTORICKE PODZEMI
JIHLAVA ..
Revers:  na kruhu slepa mapa CR s Jihlavou a jejim historickym erbem. Opis nahofte:

CESKA REPUBLIKA / JIHLAVA, dole: -= PAMETNIK “ a stitek 487.
Parametry: lesténa mosaz, @ 35,5 mm, 15 g.

D.3. Historické podzemi Brna

Brnénské historické podzemi je velmi rozsahlé a neomezuje se pouze na centrum mesta.
Vseobecné znamé a vetejnosti piistupné jsou zatim Ctyti jeho ¢asti: 1. Mincmistrovsky sklep
a sklepy Nové¢ radnice na Dominikanském nameésti, 2. Labyrint pod Zelnym trhem, 3. Kostnice
pod kostelem svatého Jakuba na namésti Jakubském a 4. Vodojemy na Zlutém kopci.

Mincmistrovsky sklep:

Prvni mince byla razend v Brné jiz v poloviné XI. stol. Ve XIII. stol. se méstska mincovna
nachdzela v misté¢ soubchu ulic Mecové, Dominikanské a Panské. Béhem systematického
stavebné-historického prizkumu centra bylo mezi jinymi v roce 1999 nalezeno také sklepeni
zaniklého domu mincmistri. Klenba pivodniho historického sklepa byla pouhych 0,6 m
pod dlazbou Dominikanského namésti. Prostor rozméru cca 10 x 25 m slouzil mincmistrovi
jako sklad materidlu a novych minci pted jejich uvedenim do ob&hu, vlastni razba minci vSak
jiz probihala na jinych mistech Brna. Po zasadni rekonstrukci byl sklep mincmistra otevieny
navstévnikiim roku 2007 se vstupem z ul. Panské. A v roce 2010 bylo nové vyrazenou Stolou
toto sklepeni propojené s rozsahlymi sklepy Nové radnice. Expozice u mincmistra se vénuje
mincovnictvi v Brné a na Moravé, v suterénu Nové radnice je lapidarium s fragmenty strzené
gotické Kralovské kaple. Odkryti a citliva rekonstrukce podzemnich objektti bylo dilem
fy Interra-Jaroslav Stavicek.

Labyrint pod Zelnym trhem:

Zelny trh je jednim z historickych brnénskych ndmésti. Vyuziti prostoru od zaloZeni mésta
az po dnesek vyjadiuje jeho tradicni pojmenovani. Sklepeni, schodisté a chodby zde vznikaly
jiz od stfedove€ku, rozhodujicim obdobim vSak bylo baroko. Prostor pod povrchem namésti
0 celkove délce nékolika km predstavuje nejvice podsklepenou ¢ast centra Brna. Stavebni vyvoj
mésta vSak nebyl ke zdejSimu podzemi nikdy pf#ili§ Setrny a ¢asti zdejSich podzemnich prostort
hrozil pribézné zanik. Stavebné-historicky pruzkum, probihajici s pfestavkami od konce 60. let
XX. stol. vyvrcholil v 1. dekadé nového tisicileti racionalnim rozhodnutim rekonstruovat
a propojit nejcennéjsi zachovana sklepeni a vytvorit dvé navstévnické trasy, v S a SZ sektoru
namesti je to vice nez 150 m dlouha prohlidka ,,turistickd®, ve V ¢asti namé&sti vznikla tzv.
»Spolecenska“ trasa, dlouha ptes 100 m. Turisticka trasa, oteviena 1. 4. 2011, vede navstévniky
expozicemi vinafstvi, alchymie a lékafstvi, vyvoje osvétleni, trhovectvi (i s méstskym
pranyfem) a konc¢i replikou historické krémy. Vstup je v domé na Zelném trhu ¢. 21.
O rekonstrukei a zptistupnéni Labyrintu se nejvice zaslouZzily firmy IMOS, Firesta, GEOtest
a Interra. Mimofadna zéasluha patii znalci podzemi Brna Ing. AleSi Svobodovi (R-Ateliér).

Kostnice kostela svatého Jakuba:

Goticky kostel sv. Jakuba byl vystavény na pocatku XIII. stol. Vznikl kolem néj i jeden
z mestskych hibitovil, existujici poté pres 500 let. Provoz hibitova ve stisnéném prostoru vedl
k neustalému pfemistovani kosti pii ruSeni starych a ztizovani novych hrobi. Piebyte¢né kosti
byly ukladany do kostnic (osarii); u rozsahlé sv. Jakubské farnosti jich tak vzniklo dokonce
nékolik. Jejich umisténi a velikost vSak byly léty zapomenuty. Hibitov byl v disledku
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josefinskych reforem r. 1784 zruseny, srovnany se zemi a rozparcelovany, ndhrobky byly z¢asti
prodény, z¢asti pouzity na dlazby. Vzniklo tak nevelké prostranstvi, od r. 1867 pojmenované
jako Jakubské namésti. Az roku 2001 zde byl zahajeny prizkum podzemi, ktery jiz v pocatku
Sokoval. V hl. 0,5 m pod vozovkou narazily sondy na mnozstvi lidskych kosti a koster, i tzv.
tramvajovy ,.kufr spocival doslova na lidskych kostech. Nasledoval ndlez rozsahlé kostnice se
ttemi komorami pod kostelem sv. Jakuba. Kostnice patrné zanikla na konci XIX. stol.,
pii prorazeni RaSinovy ulice. Zhruba po deseti letech archeologického, antropologického
a stavebné-historického priizkumu mohly byt zahijeny price na dobudovani oséria
a zptistupnéni podzemi. Dnes je zdejsi kostnice, po kostnici v patizskych katakombach, druhou
nejveétsi v Evropé€. Pro vetejnost byly jeji velmi piisobivé podzemni prostory oteviené v roce
2012. Podle Ing. Alese Svobody, ,,objevitele* kostnice, se v ni nachédzi pozustatky piiblizné
50 tis. jedinct [92, 93, 94].

Vodojemy na Zlutém kopci:

Na Starém Brné&, na ubo¢i Zlutého kopce mezi ulicemi Tvrdého a TomeSovou, se nachazeji
podzemni ,,Vodojemy®. V roce 1869 mésto pfijalo projekt anglického stavitele Thomase
Docwryho na vystavbu nového vodovodu a do r. 1872 tak byla nad jezem Kamenny mlyn
Vv Pisarkéach postavena upravna vody z feky Svratky. Navazné na to vznikl v r. 1874 z ru¢né
vyrobenych palenych cihel a s jilovym tésnénim prvni vodojem na Zlutém kopci. Jeho staticky
celek tvofi na ptidorysu 45x45 m pilite, valené klenby a protiklenby s vyskou 6,5 m. V roce
1894 nésledovala druha cihelna nadrz podle projektu brnénského inZenyra Emila Prochazky.
M4 jednodussi konstrukci se sedmdesati pilifi, valenymi klenbami a betonovym dnem.
S piidorysem 3555 m byla dobové nejvétsi podzemni prostorou v Brné€ a zdejSim poslednim
cihelnym vodojemem. Tieti vodojem, dvounadrzovy, byl vystavény ve 20. letech XX. stol. jiz
z betonu, v piidorysu 30x35 m + 30x45 m a hl. 5 m. Celkové mohly vodojemy na Zlutém kopci
pojmout pies 30 tis. m® vody ze Svratky. Ta viak byla r. 1913 nahrazena kvalitni pitnou vodou
z Biezové nad Svitavou a stary Pisarecky vodovod poté fungoval dalSich 84 let jen jako zdroj
vody uzitkové a primyslové. Ukonceni jeho provozu k 18. 3. 1997 bylo zdivodnéno nizkou
polohou vodojemil. Rozhodnuti o jejich likvidaci, které padlo az v r. 2014, paradoxné probudilo
zajem vefejnosti, a predevsim proto byl v r. 2019 arel na Zlutém kopci prohlageny nemovitou
kulturni pamatkou. Po nezbytnych opravach byly v r. 2024 vodojemy zpfistupnény; velka
zasluha na jejich zachovani nélezi, jako u dalSich podzemnich staveb v Brné, Ing. Alesi
Svobodovi. Velky zajem o navstévu tohoto unikatniho technického dila si vynutil zavedeni
rezerva¢niho systému [95, 96].

K otevieni Mincmistrovského sklepa a Labyrintu pod Zelnym trhem nechalo vedeni
statutdrniho mésta Brna vyrazit zajimavé stiibrné medaile s vrocenim 2010 a 2011. Medaile
byly expedovany v kvalitnich drevénych etujich (obr. 79 a 80). Jejich revers, jakkoliv umélecky
zpracovany, je vSak heraldickym omylem. Méstsky znak Brna by mél byt vidy pokladan pouze
na goticky Stit, nikoliv (jako zde) na stit barokni.

Vedle toho miize navstévnik podzemnich pamdatek ziskat medaile ze souboru nazvaného ,, CR
Pameétnik* [97]. Pro Labyrint pod zelnym trhem jde o medaili ¢. 279 ,,Brnénské podzemi-
labyrint“, pro Kostnici je to medaile ¢. 352 ,,Kostnice u sv. Jakuba* a u Vodojemii medaile
¢ 500 ,, Vodojemy na Zlutém kopci* (obr. 81 az 83).
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Obr. 79 Pamétni medaile k otevi‘eni Mincmistrovského sklea (2010) a Labyrintu
pod Zelnym trhem (2011) v Brné.

Avers:  obr. vlevo: 20 / mincovni lis / 10, opis: BRNO MINCMISTROVSKY SKLEP;
obr. uprostied: sklepni prostory s cihelnou vyzdivkou / BRNO/2011. Opis:
LABYRINT POD ZELNYM TRHEM.

Revers:  obr. vpravo shodné: znak Brna na baroknim §titu, opis: BRNENSKE PODZEMI.

Parametry: Ag 999/1000, @ 24,5 mm, 10 g.

Autor: Medailér Petr Sousek — Faleros.

Vyrobce: Antiquanova Brno.

Obr. 80

Pamétni medaile k otevieni
Mincmistrovského sklepa
(2010) a Labyrintu pod Zelnym
trhem (2011) v Brné v dievéné
darkové kazeté.

Obr. 81

Medaile CR Pamétnik ¢&. 279,
Brnénské podzemi labyrint.
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Avers: v centru schodisté¢ a navazujici podzemni chodba s valenou klenbou. Opis: e
BRNENSKE PODZEMI « LABYRINT .
el

Revers:  na kruhu slepd mapa CR s Brnem. Opis nahote: CESKA REPUBLIKA, dole: ~ =

&P
PAMETNIK ~* a titek 279. Nad mapou: BRNO/LABYRINT.
Parametry: lesténa mosaz, @ 35,5 mm, 15 g. Alternativné méd’-mosaz.

Obr. 82

Medaile CR Pamétnik &. 352,
Brnénské podzemi kostnice.

Avers: v centru vyskladané lidské lebky. Opis nahofe: « BRNENSKE PODZEMI ., dole:
KOSTNICE.

op . ,
Revers:  téméf stejny jako na obr. 68, nahofe: BRNO / KOSTNICE, dole: “= PAMETNIK

&P
~a a stitek 352.
Parametry: lesténa mosaz, @ 35,5 mm, 15 g.

Obr. 83

Medaile CR Pamétnik &. 500,
Brno vodojemy Zluty kopec.

Avers: v centru pohled do zaklenutého prostoru vodojemu. Opis: « VODOJEMY ZLUTY
KOPEC « BRNO .
) prrs)

Revers:  téméf stejny jako na obr. 68, nahote: BRNO, dole: dole: “> PAMETNIK ~®
a Stitek 500.
Parametry: lesténa mosaz, @ 35,5 mm, 15 g.

D.4. Historické podzemi Plzné

Plzenskych historickych podzemi je nékolik. Prvni a nejznaméjsi jsou sklepy se
spojovacimi chodbami pod historickym jadrem mésta, véetné ptiblizné 450 studni (téch bylo
pii prizkumu dokumentovano dokonce az okolo 1 800). Do soucasnosti byly pod centrem
mesta odkryty prostory ve dvou az tii patrech, sumarni délky cca 13 km. To fadi plzenské
podzemi k nejvétsim historickym umélym podzemnim systémim stiedni Evropy. Podzemi
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historické¢ Plzné byla vylamovédna v hrubozrnném arkézovém piskovci od zalozeni mésta
(1295) az do poloviny XIX. stoleti. Stény sklepi byly zhusta jiz béhem razby opatieny
kamennou nebo cihelnou obezdivkou. Od r. 1967 jsou chatrajici historické prostory postupné
restaurovany. Navstévnicky okruh byl otevieny 1. 5. 1985 a neni provozovany méstem, nybrz
Plzenskym Prazdrojem. I proto je vstup z budovy Pivovarského muzea (ulice Veleslavinova 6).
Prohlidkovy okruh zaciné v lednici pravovareéného domu a ma délku témét 800 m, v hloubce
cca 9 az 12 m pod povrchem.

Druhé vyznamné plzenské podzemi se nachazi v pivovaru Prazdroj (a v pivovaru
Gambrinus). Od roku 1842, ikonického data zalozeni M¢éstanského pivovaru, bylo
az do roku 1895 vyrazeno v podloznich piskovcich podniku pies 8 km lezackych sklept,
organizovanych do 86 oddéleni. Se zménou technologie vyroby piva byla po roce 1997 ¢ast
téchto prostor zptistupnéna v podobé moderniho prohlidkového okruhu, s ukézkou tradi¢ni
vyroby piva a s expozici historického ledatstvi. Nechybi ani ochutnavka piva. Sklepy pivovaru
Gambrinus (ptvodné Plzenského akciového pivovaru) pak maji délku ptiblizné 2,5 km [98].

Pro navstévniky historického podzemi v Plzni byl vyrazeny pamétni jeton (obr. 84), ktery
je soucasné poukazkou na degustaci 0,2 | povéstného piva. Pripominat navstévu plzenského
historického podzemi miize i vkusny odznak do klopy (obr. 85). Symbolizuje charakteristickym
gotickym lomenym obloukem podzemni chodby a ctyrmi barvami ctvrceny historicky
znak Plzne.

Obr. 84

Navstévnicka znamka/jeton
plzeiiského historického podzemi,
souc¢asné poukazka k degustaci
0,2 litru piva.

Avers: Vv centru jetonu je v perspektivé lomeny goticky oblouk podzemni chodby. Opis:
PLZENSKE « HISTORICKE « PODZEMT .

Revers:  vénec ze chmelového Stoku a klasi je¢mene vychazejici z pivovarské kade,
uprostied: 0,2/litru.

Parametry: Al, @ 30 mm, 2 g.

Obr. 85

Odznak k prohlidce Plzeiiského historického podzemi.

Parametry: Cerny goticky lomeny oblouk podzemni chodby, pies n&j goticky Ctvrceny Stit
ve ¢tyfech barvach méstského znaku Plznég, v centru: PLZENSKE / HISTORICKE
/| PODZEMI. Svisla zapichovaci jehla. Kov, synteticky smalt, 13,5 x13,5 mm.
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D.5. Podzemni chodby Josefov

Pevnost Josefov byla postavena mezi lety 1780-87 na ptikaz cisaie Josefa II u vesnice Ples
na soutoku Metuje a Labe. Stavitelem byl generalmajor Claude-Benoit Duhamel de Querlonde.
Pevnostni systém byl neobyCejné¢ bohaty na rtizné obranné prvky, ze kterych vynikaly
podzemni galerie s minami, mnohem rozsahlejsi nez v Terezin¢. Celkova délka podzemnich
chodeb c¢inila tézko uvetitelnych 42,7 km. Statut pevnosti ztratil Josefov v r. 1888, aniz by kdy
poslouzil svému prvotnimu ucelu — obrané proti Prusku.

Od roku 1971 je Josefov méstskou pamatkovou rezervaci (MPR). Lze shlédnout historickou
expozici, lapidarium soch z dilny Matyase Bernarda Brauna a jeho nasledovnikl, obytné
kasematy a takeé je zptistupnénd ¢ast podzemnich galerii a minovych chodeb. Vstup do podzemi
je z bastionu 1[99, 100].

Pro navstévniky podzemi Josefova je urceny pameétni stitek na hil (obr. 86).

Obr. 86

Stitek na hiill — Podzemni chodby Josefov.

Parametry: Mosazny plech, patinovany, 36 x 30 mm, pohled na obrann¢ Sance, napis nahofe:
PODZEMNI CHODBY, dole: JOSEFOV.

D.6. Stredovéké podzemi ve Svétlé nad Sazavou

Svétla nad Sazavou se nachazi v kraji Vysocina, v byvalém okrese Havlickiv Brod. Sidlo
na soutoku Sazavy se Sdzavkou ma v soucasnosti necelych 7 tis. obyvatel. Symbolem mistni
pramyslové vyroby je sklo a kdmen. Nachazi se zde zamek s parkem, renesan¢né-barokni kostel
a piistupné podzemni chodby, Svételské podzemi. Maji celkovou délku 220 metri a jde
0 systém sklepnich prostor ptivodné uréenych pro uloZeni zasob a femesInych vyrobki. Cast
vznikla patrné pifi pokusech o t€zbu rud. Konec¢nou podobu ziskalo podzemi v XV. stol.
Nejdelsi znama ¢ast chodeb se nachazi SV od kostela sv. Vaclava. Prohlidka s privodcem trva
pfiblizné 40 minut. Navstévnici spatfi péknou ukazku starych rucnich razicich praci [101].

Navstévnik miize také ziskat medaili z ¥ady ,, CR Pamétnik”. Je to medaile ¢ 471
., Stredovéké podzemi. Svétla nad Sazavou* (obr. 87).

Avers:  opis: « STREDOVEKE PODZEMI « SVETLA NAD SAZAVOU ., v centru
podzemni chodba.

Revers:  opis nahote: CESKA REPUBLIKA, dole: “S PAMETNIK = , na kruhu slepa
mapa CR s méstem, podzemni chodba, nad mapou: SVETLA NAD SAZAVOU,

dole: stitek 471.
Parametry: lesténa mosaz, @ 35,5 mm, 15 g.
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Obr. 87

Medaile CR Pamétnik — & 471.
Stiredovéké podzemi
Svétla nad Sazavou.

D.7. Mélnické podzemi — studna

Meélnik je mésto ve StfedoCeském kraji, 30 km S od Prahy. Ma piiblizné 20 tis. obyvatel
a leZi na pravém biehu Labe u soutoku s Vltavou, s historickym centrem na ostrohu obtékaném
ze SV potokem PSovkou. Je n¢kdejsim kralovskym vénnym méstem a od raného stiedovéku
rovnéz centrem vinafstvi v Cechach. Ve mésté je proto fada pamatek — barokni zamek, radnice,
goticky kostel sv. Petra a Pavla s jednou z nejvétsich ceskych kostnic, a také méstské podzemni
patro. To vznikalo od konce 13. stoleti v piskovcich a opukach, jako bézné sklepy pro potraviny
a zbozi, ale ptedevsim pro ulozeni zdejsiho vina. Systém se nachazi pod stfedem meésta, prvni
patro v hloubce 8 az 10 m pod povrchem, nejhlubsi je patro tfeti azZ okolo 25 m. Vefejnosti je
piistupnd pouze mala ¢ast téchto podzemnich prostor. Jde o chodbu dlouhou 150 m s 60 m
pfistupem k unikatni podzemni studni. Ta ma rozméry, které ji fadi na 1. misto v CR. Udava se
@ 4,54 m, hloubka 54 m a vodni sloupec vice nez 7 m. Je stejné stara jako M¢lnik a dlouho
slouzila méstu jako jediny zdroj pitné vody [102, 103].

Navstévnik si miize zakoupit dalsi medaili z Fady ,, CR Pamétnik*. V Mélniku je to medaile

¢. 349 ,,Podzemni studna — Melnik* (obr. 88). Vedle této Ize ziskat i medaili STAMP(?)
Meélnické podzemi — stiedolabska tabule (obr. 89).

Obr. 88

Medaile CR Pamé&tnik — & 349.
Podzemni studna — Mélnik.

Avers: v centru ohlubeit studny, na zdivu podzemi: NEJ SIRSI STUDNA V CESKU/4,5
metru. Opis: « « PODZEMNI STUDNA « « MELNIKe e.
Revers:  na kruhu slepa mapa CR s M¢lnikem, nahofe: MELNIK. Opis nahoie: CESKA

o . . o
REPUBLIKA, dole: “= PAMETNIK ~= a stitek 349.
Parametry: lesténa mosaz, @ 35,5 mm, 15 g.
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Obr. 89 Medaile Mélnické podzemi — Stiredolabska tabule.

Avers: Pohled do vyzdéné podzemni chodby se znakem mésta nad vstupnim portalkem.
Opis: MELNICKE PODZEMI — STREDOLABSKA TABULE, dole: STAMP.

Revers:  Kompasova rizice na plose CR. Opis nahote: STAMP, dole: STREDOLABSKA
TABULE.

Parametry: Kov ve variantach: kolorovany, zlatisty, stiibfity, @ 42 mm, 35 g.

Vyrobce: Moravska Mincovna s. I. 0., Rymarov — Janovice.
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