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ZPRAVODAJSTVI CESKE TUNELARSKE ASOCIACE ITA-AITES
CZECH TUNNELLING ASSOCIATION ITA-AITES REPORTS
wwWw.ita-aites.cz

ODBORNY ZAJEZD CESKE TUNELARSKE ASOCIACE ITA-AITES DO NEMECKA

VE DNECH 13.-16. 10. 2010

TECHNICAL EXCURSION OF THE ITA-AITES CZECH TUNNELLING ASSOCIATION TO GERMANY

FROM 13™ THROUGH 16™H OCTOBER 2010

The ITA-AITES Czech Tunnelling Association organi-
ses as a tradition annual excursions to construction sites
abroad, which are usually combined with an away mee-
ting of the Editorial Board. This year, on 13th to 16th
October, the technical excursion headed toward Germany.
It was attended by 46 persons. On Thursday the 14th
October 2010 they visited the Lichtenholz and Kulf tun-
nels on the ongoing construction of the Enensfeld — Erfurt
section of the high-speed rail line which will connect
Munich and Berlin.

Friday was dedicated to a visit to the Herrenknecht pro-
duction plant in Schwanau, where the excursion partici-
pants could see, in a partially assembled condition, the
first of the two Earth Pressure Balance TBMs which are
intended for the construction of the Prague metro Line
A extension.

Two extraordinary events took place during the course
of the trip: In Chile, 33 miners were one by one rescued
after being trapped for 67 days at a depth of about 700m
in the San Esteban mine; in Switzerland the first tube of
the Gotthard base tunnel broke through. The breakt-
hrough took place during the course of the visit of the
excursion participants in the Herrenknecht company pre-
mises, where they could watch a live broadcast of the
Herrenknecht-manufactured TBM breaking through into
a cavern filled with guests invited to this tunnelling event
of worldwide importance.

Vsichni to zndme, nékdy se to stane a ani nevime jak.
Stane se, Ze nds zahrne proud negativnich nebo pozitiv-
nich udélosti v jednu chvili, na jednom misté. A presné to
se ndm, ucastnikim odborného zdjezdu do Némecka,
stalo pravé ve dnech 13.-16. 10. 2010. Jelikoz svata
Barbora nad ndmi v tu chvili jisté drzela svoji ochrannou
ruku, tak ndm umoZnila proZit velmi pozitivni prubéh
nasi cesty a jejiho odborného programu.

S podzimem kazdého roku kond redakéni rada casopisu
Tunel své vyjezdni zaseddni. Letos bylo spojeno
s odbornym zdjezdem ¢&lent Ceské tuneldfské asociace
ITA-AITES do Némecka na stavbu tunell na trase vyso-
korychlostni Zeleznice a do tovarny na vyrobu §tita firmy
Herrenknecht AG ve Schwanau pobliZ Ryna. Soucdsti
programu byla také kratka prohlidka historického centra
mésta Strasburk ve Francii v den navratu do Ceské repub-
liky. Cesty se zucastnilo 46 osob v&etné dvou kolegu ze
Slovenska, ktefi jsou ¢leny redakéni rady.

Samoziejme z vySe uvedeného nevyplyva asi nic mimo-
fadného, co by mohlo opravnovat k oslavné fuze na pod-
zemni stavitelstvi, ale presto posudte spolu s ndmi, zda

Obr. 1 Zdchrannd kapsle pro chilské horniky
Fig. I Rescue capsule for the Chilean miners

k takovému nadSeni a oslavé, v posledni dobé v naSich
podminkdch téZce zkouSené profese, mohl byt duvod.

ZACHRANA HORNIKU V CHILE

V soubehu s nasi cestou vrcholila zachrannd akce, jejiz
usili vedlo k zdchrané 33 hornika uvéznénych po dobu 67
dna v hloubce pfiblizné 700 m v médéném a zlatém dole
San Esteban na severu Chile. Zpravy o kazdém nové
zachranéném kolegovi plynule vylepSovaly na$i cestovni
nédladu. Kone¢ny vysledek zdchrany vSech v podzemi zdva-
lem uvéznénych horniku je kolosdlni a v soudobé historii
dulnich ¢innosti pravdépodobné nema obdoby (obr. 1).

NAVSTEVA TUNELU KULCH A LICHTENHOLZ NA STAVBE
VYSOKORYCHLOSTNI ZELEZNICE EBENSFELD-ERFURT

To bylo tunelarské pohlazeni. Oba tunely jsou soucdsti
obrovského projektu vysokorychlostni Zeleznice propoju-
jici mésta Berlin a Norimberk a v Sir§im evropském
méfitku Skandindvii s Itdlii. Podrobnosti o této stavbé
a na$i exkurzi na oba tunely najdete nize v prispevku,
ktery pripravil Ing. Libor Marik.

Na tunelu Kulch, praveé na den nasi ndavstévy, probihala
slavnostni zardzka, jejiz soucdsti byla i ekumenickd
bohosluzba s posvécenim soSky sv. Barbory (obr. 2).
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Obr. 2 Ekumenickd bohosluzba pri svéceni sv. Barbory
Fig. 2 Ecumenical worship service during the consecration of Saint Barbara
Statuette

Na slavnost véetné prislusného rautu jsme byli od naseho
hostitele firmy Hochtief pozvéni. No, neméli jsme $tésti?

NAVSTEVA VYROBNIHO ZAVODU FIRMY
HERRENKNECHT AG VE SCHWANNAU

Na zédkladé spolupréce s firmou Herrenknecht na projektu
prodlouZeni trasy A prazského metra, kam tato firma doda-
va dva zeminové $tity (EPBS), ndm bylo umoZnéno nahléd-
nout do kuchyné této jisté svétové firmy.

Ve velmi pratelské atmosfére jsme méli moZnost vidét
obrovské rozméry vlastniho vyrobniho zdvodu, kde pan
Martin Herrenknecht z jednomuZzné firmy vybudoval za
nckolik desitek let moznd nejuispesnéjsi firmu svého druhu
na svete. Videli jsme napr. jiz smontovany §tit uréeny pro
stavbu v dzerbajdzanském Baku (obr. 3).

Tre$niCkou na dortu byla i prilezitost uvideét z&asti jiz
sestaveny prvni Stit pro nas prazsky projekt (obr. 4). Na
volném prostranstvi pred vyrobni halou probihala také
montaz tunelovaciho stroje s nejvétsSim profilem
v soucasnosti — 15 550 mm!! Celkovd hmotnost stroje bude

Obr. 3 TBM ¢ 6 m pFipraveny pro Baku (AzerbajdZin)
Fig. 3 TBM ¢ 6.0m prepared for Baku (Russia)

3800 t a jeho prikon &ini 15 600 kW. Je uréen pro tunely
Sparvo dlouhé 2494 m a 2431 m na dalnici mezi Florencif
a Bolognou (obr. 5).

V dalsi ¢asti programu jsme vyslechli nekolik velmi zaji-
mavych prezentaci naSich hostiteld o soucasnych i budoucich
mozZznostech vyuZiti strojnich technologii pro podzemnf stavi-

telstvi (obr. 6).

PRORAZKA NEJDELSIHO ZELEZNICNHO TUNELU
SVETA POD PRUSMYKEM SV. GOTHARDA

Po 11 letech tvrdé prace na razbdch gothardského bazové-
ho tunelu posunulo sveétové tunelédrstvi svoji metu zase o kus
dél. Délka 57 km vyrazeného Zelezni¢niho tunelu urcuje
hodnotu nového svétového rekordu v oboru podzemnich sta-
veb. Na razbdch gothardského tunelu se podilely obé tradic-
ni technologie TBM i NRTM.

Nemuze byt jinak, neZ Ze na tomto unikdtnim projektu
spolupracuji také svétové firmy a v mezi nimi i Herren-
knecht. A tak jsme zase m¢li $tésti, protoZe jsme byli ve
spravnou chvili na spravném misté. V rdmci prezentaci

Obr. 4 Uéastnici exkurze pied smontovanou &isti EPBS o ¢ 6 m uréeného

pro Prahu
Fig. 4 Excursion participants in front of the assembled part of the 6.0m
diameter EPB TBM being prepared for Prague

Fig. 5 Assembly of the largest, 15.55m diameter TBM manufactured for Italy



Obr. 6 Uéastnici p¥i prezentacich firmy Herrenknecht
Fig. 6 Excursion participants at Herrenknecht company presentations

odbornikt firmy Herrenknecht jsme mohli sledovat satelitni
primy prenos ze slavnostni prorazky prvniho gothardského
tunelu (obr. 7), i kdyZ pravda, ne ve zcela dobré kvalité.

PROHLIDKA MESTA STRASBURK

Zéavéreéna sobotnédopoledni prohlidka malebné historic-
kého mésta Strasburk potom byla dal§im bonusem, i kdyz
kratkym, pro vSechny zucastnéné. Pohled na dominantn{
katedralu stejné jako prochazka malebnymi ulickami mésta
jenom uzavrely paletu dobrych pocita a nic na tom nemoh-
lo zménit ani v tu chvili lehce destivé pocasi.
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Obr. 7 Slavnostni prordzZka Tunelu Gothard dne 15. 10. 2010
Fig. 7 The Gotthard tunnel breakthrough celebration on 15th October 2010

ZAVER

Nevim, zda po preéteni této zprdvy muZete a budete
s nami dcastniky sdilet stejné nadSeni, ale véfte, Ze pro nds
cesta znamenala posloupnost zdzitku, které pozitivné nabi-
jeji. Tato nové ziskand pridand hodnota byla také kvalitativ-
né tiidéna a do naSich mysli prubézné ukldddna béhem
vecernich vzdjemnych vymén ndzoru, poznatku a dojmu.

Zdaf buh!

ING. BORIS S'EBESTA, sebesta@metrostav.cz ,
METROSTAYV a. s.

EXKURZE DO TUNELU LICHTENFELS A KULCH NA TRATI EBENSFELD-ERFURT

Drive, nez se budeme blize vénovat navstivenym tune-
lam, pfibliZime si tratovy tsek jako celek. Vzhledem
k technické ndro¢nosti a mnozstvi staveb urcité stoji za
pozornost. Jednd se o ¢ast vyznamného vysokorychlostni-
ho spojeni Berlin—-Mnichov, které by mélo po dokonéeni
vSech planovanych staveb zkratit dobu jizdy z 8 hodin
(vychozi stav v roce 1992) na 4 hodiny. Z Sir§iho hlediska
tvori trasa soucdst transevropské spojnice z Itdlie do
Skandindvie.

Projektovdani i vystavba probihd v rdmci projektu
Deutsche Einheit Schiene Nr. 8, ktery reaguje na nutnost
vybudovani dopravni infrastruktury po sjednoceni
Némecka. Trasa je navrZzena pro rychlost 300 km/h
a krom¢ osobni dopravy se pocitd i s dopravou nakladni.
Tomu odpovidaji i ndvrhové parametry jako minimdln{
polomér smérového oblouku 3700 m a maximdlni sklon
12,5 %o. Na tseku prevlada pevnd jizdni drdha. Vyjimku
tvori pouze predjizdné koleje a napojeni na stavajici traté,
kde je pouzito $térkové loZe. Vysledna trasa byla vybrdana
ze tii variant, které probihaly koridorem $itky cca 20 km.

Tuneléfe viak na trase zaujme pod&et tunelu a jejich cel-
kova délka. Pri délce tseku 107 km vede v tomto tunelar-
ském rdji 41 km trasy pod zemi v celkem 22 tunelech.
K nejdel$im patfi tunely Blessberg (8314 m) a Silberberg

(7391 m), nejkrats$i tunel Behringen méd délku 463 m.
Nezavisle na délce jsou vSechny tunely navrzeny jako
dvoukolejné s osovou vzdalenosti koleji 4,7 m a raZeny
jsou konvenéné pomoci NRTM. Pokud k tunelim pfipo-
&teme i 29 mostu o celkové délce 12 km zjistime, Ze vice
nez 50 % trasy tvori inZenyrské objekty. To je rekordni
pocet v ramci vSech nové budovanych vysokorychlostnich
useku Zeleznice v SRN. Kritériem pro vedeni trasy
v tunelu nebo na mosté, platnym podle smérnice
Némeckych drah DB 863 pro vysokorychlostni traté, je
hloubka zafezu 20 m, resp. vySka ndspu 15 m. Tam, kde by
doslo k prekroceni téchto hrani¢nich hodnot, je trat vede-
na v tunelu, resp. na mosteé.

Tunely Kulch (1331 m) a Lichtenholz (931 m) razi sdru-
zeni NBS Lichtenfels tvofené firmami Hochtief
Construction AG, Alpine Untertagebau GmbH a Beton-
und Monierbau. Investorem je DB Netz AG. Ke spolec-
nym parametrim obou tunelu patfi plocha vyrubu 170 m2,
svétld plocha nad drovni temene kolejnice 101 m2, osova
vzdélenost koleji 4,7 m a pouziti pevné jizdni drédhy.
V pripadé tunelu Kulch je vzhledem k jeho délce vétsi nez
1 km navrzena v souladu se smérnici TSI SRT tnikova
Stola délky 145 m, kterd navazuje na schodiStovou Sachtu
hloubky 14 m dstici na povrch tzemi. Nahodné maji oba



