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Obr. 2 Ndvrh interiéru stanice Muzeum — pohled z vestibulu stanice
Fig. 2 Muzeum station interior design — viewed from the station concourse

Obr. 3 Ndvrh interiéru stanice Muzeum — pohled z ndstupiste metra
Fig. 3 Muzeum station interior design — viewed from the metro platform

v neutraln{ barvé $edé. Barva hlinfkovych lamel podhledu se svitidly je Sed,
sloupy ve vestibulu maji povrch v barvé Cerné. Patky a hlavice sloupt a dalsf
konstrukéni prvky, které se pohledové uplatiuji, jsou obloZeny nerezovym ple-
chem. NavrZené neutrdlni barvy povrchl ddvaji vyniknout prvkim informa¢ni-
ho systému, dtleZitého zejména v podzemi pro pohyb a orientaci cestujicich. Na
bocnich sténdch ndstupist’s kamennym obkladem je navrZen ustupujici mozai-
kovy motiv v celé délce ndstupist’(obr. 3), respektujici ¢lenéni ustupujiciho stro-
pu. Takto pojednany prostor ndstupisté je pii vstupu z Grovné vestibulu vnimén
zminénou délici prosklenou sténou. Prostor vestibulu, jak jiZ bylo feceno, tak
piimo souvisi s rozsahlym néstupistém. Vedle navrzené obchodni vybavenosti
jsou ve vestibulu zakomponovany i vitriny vyuZivané pro propagaci sbirek bliz-
kého Ndrodntho muzea.

Milo zndmou skute¢nosti je, Ze ve vybraném prostoru pristupném z vestibulu
stanice byla navrzena a realizovdna tzv. reprezentacni mistnost, kterd slouzila
potiebdm tehdejSiho generdlniho feditele DP hl. m. Prahy pro jednani
a prijiméani odbornych ndvstév, nebot’ po zahdjeni provozu 1. dseku trasy C
metra se stala soucdsti ndvstévy hl. meésta i prohlidka tohoto nového systému
méstské hromadné dopravy. Hledala se moznost, jak tyto navstévy delegaci za
doprovodu predstavitelu mésta ,,ukoncit“ v odpovidajicich prostordch. Pro tyto
ucely byl vybran prostor pristupny z vestibulu stanice a vhodny pro dispozi¢n{
tpravu a zfizeni tehdy tzv. reprezentani mistnosti. Po dokonceni projektu
a nasledné realizaci rozsdhlych nékolikadroviiovych prostor stanice Muzeum
prisla tedy jaksi navic zajimava dloha doplnéni této stanice. V zaddni navrhu
reprezentacni mistnosti byly pozadavky univerzdlntho vyuziti adaptovaného

NASE STOPA V BARCELONE
CZECH TRACE IN BARCELONA

In 2009, Subterra, a. s., a Czech company, participated, in the form of
technical aid and site supervision, in the implementation of an interesting
tunnelling construction in Barcelona. The construction comprised undersea
driving of a cooling-water supply tunnel for Port Forum thermal power-sta-
tion, which is found in the premises of a municipal port. The tunnel was dri-
ven using the ISEKI Unclemole TCP 2845/3020 microtunnelling system for
the main contractor, the Spanish company Acciona.

V roce 2009 se Subterra, a. s., podilela formou technické pomoci
a stavebniho dozoru na realizaci velmi zajimavého raZeného dila v Barceloné.

Slo o podmorskou razbu chladictho vodniho tunelu pro tepelnou elekt-
rarnu Port Forum, nachézejici se v prostorach méstského pristavu. Razba se
provadela mikrotunelovacim systémem ISEKI Unclemole TCP 2845/3020
a hlavnim zhotovitelem stavby byla $panélskd firma Acciona.

Obr. 4 Reprezentacéni mistnost pristupnd z vestibulu stanice Muzeum
Fig. 4 Representation room accessible from the Muzeum station concourse

prostoru se zdzemim pro zasedéni, ptileZitostné stolovéni a usporddéni predna-
Sek s promitdnim. Névrh reprezentatnich prostor véetné fotodokumentace
(obr. 4) jeji realizace se dodnes zachovaly. Soucasti navrzeného interiéru byla
i sténa s kolekei olejomaleb tehdejsiho ndmestka primdtora J. Kilidna.

Toto je krétké pripomenuti jednoho z obdobi piiprav projektu a realizace prv-
nich stanic prazského metra. Od této doby uplynulo témér 40 let. Z dne$niho
pohledu se jevi prvni stanice metra na trase C jiz jako viedni, ale dodnes z nich
dychd atmosféra konce 60. let 20. stol. a pro vSechny, ktef se na nich podileli,
znamenaji zajimavou profesni etapu v jejich zivoté a préci, na kterou radi vzpo-
minajf. .

ING.ARCH. JAN SPICAK

(zpracovatel architektonického reSeni stanice Muzeum),
Jan.spicak@pudis.cz, PUDIS, a. s.,

RNDr. RADOVAN CHMELAR, Ph.D.,
radovan.chmelar@pudis.cz, PUDIS, a. s.

Na zékladé tfi prazkumnych vrta a granulometrickych zkousek se pred-
poklddala razba v piscich s 25% obsahem siltu. Pfedpoklddany max. tlak
spodni vody 1,6 bar. Cely profil razby véetné nadloZ{ se nachdzel ve vodo-
nosném horizontu s napjatou vodou. NadloZi razby bylo 13-4 m, niz§i hod-
noty nadloZi se tykaly razby v mofském dné. Skute¢nost jako vzdy byla
jind, dokonce se prochdzelo navdzkami, antropogennimi vrstvami Cili sme-
ti§tém, a to prosim v hloubce cca 13 m! Ale prevazoval Sedy pisek s urcité
veétsim podilem siltu nezli 30%, diky nasazeni centrifugy to ale pro stroj
nepredstavovalo problém.

Pavodni projektovand délka razby 503 m, tipadni razba, dklon min. 2 %.
Osa raZby, kterd byla ptivodné projektovdna kolmo na Head Wall, byla asi
0 5 stupfit zménéna. Tla¢né potrubi Zelezobeton OD 3000/ ID 2500, délka
3800 mm, vybaveno kloubovymi ocelovymi tchyty v betonovém plasti.
Tyto se zamazdvaly pii zatla¢eni vodotésnou maltou SIKA.




Obr. 1 Pohled do Sachty s mikrotunelovacim strojem ISEKI Unclemole CTP
Fig. 1 View down the shaft with ISEKI Unclemole CTP microtunnelling machine
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Pro razbu byl zvolen mikrotunelovaci stroj firmy ISEKI Unclemole
model TCP 2845/3020. Cislo 3020, které zna&i vn&jsi primér, neni origi-
ndlni oznadeni stroje, pld3t’byl opakované zvétSen pro potrubi vnéj§iho pru-
méru 3000 mm. Zpétné 1ze konstatovat, Ze typ byl zvolen spravné, pres ves-
keré problémy nedoslo k jeho zastaveni z diivodu totélniho ucpéni ¢i zava-
leni Celby a razbu ve zvodnélych piscich zvladal vyborné.

Zajimavosti barcelonského projektu bylo, Ze stroj nedojizdél do cilové
jamy, ale byl vytazen z morského dna.

Stroj vyrazil celkem 331 m s pramérnym postupem 6,5 m za den.
Vzhledem k tomu, Ze tla¢né sily uz v té dobé znacné prekracovaly projek-
tované hodnoty, bylo dohodnuto o zkrdceni tunelu, ktery ma slouzit
k chlazeni odtokovych vod z elektrdrny. S touto alternativou se od pocétku
tak trochu pocitalo, a i proto byla zvolena netradi¢ni koncepce ukonceni
razby v morském dne.

Projekt prinesl do Subterry, a. s., fadu zajimavych poznatku
o podzemnim stavitelstvi ve svété jak z pohledu technického, tak
i z pohledu organizace prace, pracovniho nasazeni, atp. Jednoznacnym
zévérem je, 7e se v CR za nase tunelové stavby urité nemusime stydét.

ING. KAREL FRANCZYK, Ph.D., SUBTERRA, a. s.

ZPRAVY Z TUNELARSKYCH KONFERENCI / NEWS FROM TUNNELLING CONFERENCES

OZNAMEN(
CRUSTAL ROCK STRESS

Ustav geoniky AV CR v Ostravé pofada ve dnech 13.~16. z4fi
vyukovy kurz Crustal rock stress (Napéti v zemské kure), ktery
se bude zabyvat problematikou napéti v horninovém masivu.

Hlavnimi zahrani¢nimi lektory jsou:

¢ Ove Stephansson (GFZ Potsdam, Némecko)

InZenyrska geologie a mechanika hornin se specializaci na
napéti v hornindch a jeho méfeni
¢ Arno Zang (GFZ Potsdam, Némecko)
Geofyzika se zaméfenim na mechaniku poruSovédni hornin
a stanoveni napéti jadrovych vzorku z hlubokych vrtl

¢ Yuzo Obara (University of Kumamoto, Japonsko)
Geotechnika zaméfend na napéti v hornindch a jeho mérent,
jakoz i vlastnosti hornin ovlivnéné jejich mikrostrukturou

Kurz bude veden v angli¢ting. Uastnici obdrzi knihu Stress Field of
the Earth’s Crust od Arno Zang a Ove Stephansson Springer Netherlands
(2010) ISBN 978-1-4020-8443-0 (Print) 978-1-4020-8444-7 (Online)
322 pp. a DVD s 17 video prednaskami.

Cena pfi zaplaceni do 15. 5. 2010 / pozdéji:

Studenti ... .. 280/330 eur
Pracovnici univerzit a védeckych instituci . . . . . 330/380 eur
Ostatni . ... .o 380/430 eur
Podrobnosti a prihldsky na http://www.ugn.cas.cz/link/crs10
Eva Dudkova

crs@ugn.cas.cz

ANNOUNCEMENT
CRUSTAL ROCK STRESS

The Institute of Geonics AS CR, v.v.i. in Ostrava will hold a training
course on Crustal Rock Stress on 13th through 16th September 2010.
The topic of the course comprises problems of stress in rock mass.

The following principal lecturers will be present:

* Ove Stephansson (GFZ Potsdam, Germany)

Engineering geology and rock mechanics, specialised in rock
stress and rock stress measurements

e Arno Zang (GFZ Potsdam, Germany)

Geophysics centred on the mechanics of rock failure and the
determination of stress on core samples from deep boreholes

* Yuzo Obara (University of Kumamoto, Japan)

Geotechnics centred on rock stress and rock stress measurements,
as well as properties of rocks affected by their microstructures

The course will be conducted in English. The attendees will receive
a book: “Stress Field of the Earth’s Crust” by Arno Zang and Ove
Stephansson, /Springer Netherlands (2010) ISBN 978-1-4020-8443-0
(Print) 978-1-4020-8444-7 (Online) 322 pp. and a DVD containing 17
video lectures.

The attendance fee, when paid not later than 15 May 2010 / later:

SUAENLS ... EUR 280/330
Employees of universities and scientific institutions ...EUR 330/380
OLhEIS ..ot EUR 380/430

Details and registration forms are available on web page
http://www.ugn.cas.cz/link/crs10
EvaDudkova, crs@ugn.cas.cz

Prazske geotechnickeé dny 2010

PofFadaji ARCADIS Geotechnika a. s. a €aS vybor M2zS
ve spolupraci s €GtS a s patronaci UTAM AV CR
v budové Akademie véd CR, Praha 1, Narodni tFida 3

PONDELI 24. KVETNA 2010 DOPOLEDNi PROGRAM
Oodborny seminai:

Pilotové zakladani staveb

Naplni seminare budou nasledujici témata:
- hové trendy v technologii pilotového zakladani
— pruzkum pro pilotové zakladani
— moderni metody zkouseni pilot
- priklady zakladani na pilotach
- vyuziti pilotovych zakladu pii sanaci staveb




