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Spréva Feleznitnl dopravni i casty

Hustota zalidn éni Ceské republiky

Rozloha — 78 868,4 km? (21. misto v Evropé)

Pocet obyvatel — 10,509 mil (12. misto v Evropé)

Pramérna hustota zalidnéni — cca 130 obyvatel/km? (14 mlsto Y Evrope 58. misto na svéte)
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Fprdva Felen

Zelezni éni sit Ceské republiky

Ceska republika ma, diky historickému vyvoji, jednu z nejhustsich Zelezni¢nich siti v Evropé.
V soudashosti vic nez 10 000 km Zeleznic mé 21 stat svéta. Délka Zelezniéni sité v CR je
9 430 km, z toho 1 870 km trati je dvoukolejnych, pfes 2 670 km trati je elektrifikovanych. To
pFedstavuje hustotu Zelezniéni sité 0,12 km/km2, Tim se CR zaFazuje mezi staty s nejvétsi
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Spraiva Felaznitnl dopravni cesly

Hustota Zelezni éni sité& Ceské republiky

Zelezniéni sit Ceské republiky se vyznaduje rozdilem mezi severni a jizni polovinou.

Jizni polovina ma dvakrat mensi hustotu Zeleznic nez severni.

Cela sit ma radialni charakter v dasledku geografického razu Cech a velkého centra Prahy,
mnoho trati je ale také obvodovych.

Zeleznicni sit Moravy je rovnéZ ovlivnéna o
pfitazlivosti naSeho hlavniho mesta, . =
ale na rozdil od Cech méa
charakter prachodni. f
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Spreivar Felaznitnl doprami costy

Hranice:
Polsko — 761,8 km

N&mecko — 810,3 km

Rakousko — 466,3 km
Slovensko — 251,8 k

Pfiprava a vystavba Ceskych Zelezni€nich tunell

Ceska republika v kontextu Evropy
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Hustota Zelezni éni sité Ceské republiky

Patefi naSi zeleznicni sité je tzv. prvni hlavni tah vedouci od hranic se Spolkovou republikou
Némecko pres D&&in, Prahu, Ceskou Tfebovou, Olomouc a Ostravu k hranicim se Slovenskou
republikou.

DalSim vyznamnym tahem je trat oddélujici se od prvniho hlavniho tahu v Koliné smérem na
Brno a pokracujici ke hranicim s Rakouskem. &

Vyznamné jsou traté z Prahy
smérem na jih a na zapad,
také ty traté, které -
spojuji oba hlavni
tahy.
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Spraiva Felaznitnl dopravni cesly

Mapa Rakousko - Uherska z roku 1899

Osterreichisch-ungarische Monarchie und die Schweiz, Staaten
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Spréva Feleznitn dopravni cesty

Zelezni éni mapa z roku 1871
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Zelezni éni mapa z roku 1894
ﬂ-ﬂ'b Mtnu Emnlnhnqi Post- COMMUNICATIONS-KARTE v. Oesterreich-Ung;

Tunelarské odpoledne 2/2010: Organizace pfipravy a stavby tunell z pohledu investora



5155 Pfiprava a vystavba Ceskych Zelezni€nich tunell

Spreivar Felaznitnl doprami costy

Zelezni &ni mapa z roku 1894 - detail
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Zelezni éni mapa z roku 1899
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Spréva Feleznitn dopravni cesty

Geografie ¢eske republiky a tunely

Povrch (reliéf) Ceska - pfevazujici raz pahorkatin a vrchovin:
* 67 % Uzemi lezi v nadmorské vySce do 500 m

* 32 % v rozmezi 500—-1000 m

e asi 1% nad 1000 m .

Reliéf krajiny a hustota
zalidnéni si pfi budovani
zelezniéni sité vyzadaly
vystavbu tunelu. S tou
bylo zapocato ji v roce
1842, stavbou puvodniho
Tfebovického tunelu na
trati Olomouc — Praha.

i
LR | " 2
A ; T "

Cesko se nefadi mezi
zemé s dlouhymi tunely.
Je to dano charakterem
ceské krajiny a také
naroky na smeéroveé a
prostorové vedeni trati v
dobé, kdy byla vétSina
tuneld na naSem Uzemi
budovana.
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Spraiva Felaznitnl dopravni cesly

Z historie €eskych zelezni €nich tunel u

 Tfebovicky tunel - dokonc¢en 1845 - opustén 1865 - prestavén 1931-32 - zruSen 2005
 Tatenicky (Krasikovsky) tunel — dokonéen 1845 — zruSen 2004

» Chocensky tunel — dokonéen 1845 — zruSen 1949

* Slavi¢sky tunel — dokonéen 1846 — opustén 1895
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Spréva Feleznitn dopravni cesty

Stavebni p rehled éeskych Zelezni €nich tunel G

v roce 1845 postaveny prvni 3 tunely: Tfebovicky (puvodni), Tatenlcky a Chocensky
= do roku 1850 postaveno dalSich 17 tunelu

= od roku 1850 do roku 1900 postaveno 88 tunelu

= celkem do roku 1900 v ¢€etné postaveno 109 tunel

= od roku 1900 do roku 1936 postaveno 30 tunelu

= od roku 1936 do roku 1945 postaveny 4 tunely

= od roku 1945 do roku 1989 postaveno 12 tunelu

= od roku 1989 do roku 2010 postaveno 11 tunelu

= celkem do roku 2010 bylo postavenol66 tunel G (44,712 km)
= 7z toho 76 tunelt dvoukolejnych

4 tunely byly opustény a 6 tunell bylo zruseno

k 1.1.2010 je provozovano 156 tunelu (42,684 km) :
u 30 stavebné dvoukolejnych tunell je poloZzena a provozovana jen jedna kolej
38 tuneld je provozovano dvoukolejné, 88 tunell jednokolejn &

nejdelSi jednokolejny tunel je tunel Bfezno - 1.758 m a
nejdelsi dvoukolejny tunel je tunel Vitkovsky severni — 1.365 m’
8 tunell méa délku nad 1.000 m

= 126 tuneld ma délku do 350 m (*)

(*) Tunely nad 350 m délky jsou dle Vyhlasky Ministerstva vnitra &. 246/2001 Sb., kter
provadeéci vyhlaskou k zakonu ¢. 133/1985 Sb. v platném znéni (o pozarni ochrané
objekty se slozitymi podminkami pro zasabh. :
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Z historie €eskych zelezni €énich tunel u

Organizace pfipravy a stavby tunell z pohledl investora
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Fpréva Fele,

Stavebni p Fehled €éeskych zelezni €nich tunel G
Tunely rozestav éné:

= Optimalizace trati Zbiroh — Rokycany (Ill. TZK)
» Osek (dvoukolejny tunel délky 324 m)

= Modernizace trati Votice — BeneSov (IV. TZK)

 Voticky (dvoukolejny tunel délky 588 m)

* Olbramovicky (dvoukolejny tunel délky 480 m)
Zahradnicky (dvoukolejny tunel délky 1 030,4 m)
Tomicky 1. (dvoukolejny tunel délky 324 m)

» Tomicky Il. (dvoukolejny tunel délky 254 m)

= Optimalizace trati st. hr. SR — Mosty u Jablunkova — Bystrlce n. OISi (lll. TZK)
« Jablunkovsky Il. (pfestavba stavajiciho jednokolejného tunelu na tunel dvoukolejny délky 612 m)

Tunely p Fipravené k realizaci:

= Modernizace trati Rokycany - Plzen
» Ejpovice (dva jednokolejné tunely délky 2 x 4 152 m)

Tunely projektované:

= Usti nad Orlici — Choceni, nova trat (I. resp. lll. TZK)&®
- navrzena dvojice jednokolejnych tunelu: 2

» Oucmanice (délka cca 5 km)

 Hemze (délka cca 1,15 km)
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Spraiva Felaznitnl dopravni cesly

Stavebni p rehled éeskych Zelezni €nich tunel G

Tunely projektované:

= Modernizace trati Brno — Prerov, |. etapa Blazovice — Nezamyslice

- navrzeny Ctyfi nové dvoukolejné tunely: T gl S
 Holubicky (délka 980 m)
* Rousinovsky (délka 700 m)
e Habrovansky (délka 650 m)
» Drfevnovicky (délka 390 m)

= Modernizace trati Nemanice — Sevétin (IV. TZK) =
- pfedpokladé se vystavba dvou tuneld o délce 3 km, resp. 5 kir © =

= Praha — Beroun — nové zelezniéni spojeni (. TZK)
- navrzeny dva jednokolejné tunely délky 2 x 4,35 km
resp. 2 x 17,9 km, resp. 2 x 12,9 km 3 e
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Zelezni éni koridory Evropy
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Zelezni éni koridory Evropy - dokumenty

» Zemé Evropské unie ve své koncepci evropskych Zeleznic (ve snaze podpofit Zelezni€ni pfepravu osobni i
nakladni) uplatiuje praktické kroky s cilem zajistit Zelezni€énim podnikdm v silné konkurenci (pfedevsim
silniéni dopravy) zvySeni podilu na trhu.

» Evropskéa unie vydava dokumenty dvojiho typu — doporu  €ujici a zavazné . Zakladnim dokumentem
v oblasti dopravy jsou Rimské smlouvy, které stanovuji postupné vytvareni spoleéného evropského trhu a
jeho pravidla v oblasti dopravy. Vstoupily v platnost 1.1.1958 a byly nékolikrat doplfiovany a zpfesfnovany.
deklaruje nutnost vytvareni spole¢né dopravni politiky ¢lenskych zemi a potfebu vytvareni transevropskych
dopravnich siti.

» Zavazné dokumenty jsou pravnimi normami EU, jejichz n ~ edodrzeni je sankciovano. Tyto normy jsou
samoz fejm é zavazné pro vSechny ¢élenské staty EU.

* Z hlavnich zavaznych smérnic Ize uvést:

- nafizeni €. 2598/70, které definuje termin ,dopravni cesta“,

- smérnice 2001/12/ES, kterou se méni smérnice 91/440/EHS o rozvoji Zeleznic Spole€enstvi se zménami
dle smérnice 2004/51/ES, ktera vyZzaduje oddélit alespon ucetné dopravni cestu od dopravce,

posledni zména byla dana smérnici 2007/58/ES,

- smérnice 2001/13/ES, kterou se méni smérnice 95/18/ES pro udélovani licenci zelezni¢nim podnikiim se
zménami dle smérnice 2004/49/ES,

- smérnice 2001/14/ES, kterou se méni smérnice 95/19/ES o alokaci kapacity dopravni cesty a jeji
zpoplatnéni se zménami dle smérnice 2004/49/ES,

- rozhodnuti Evropského parlamentu €. 884/2004/EC ménici Rozhodnuti €. 1692/96/EC o rozvoji TEN-T,

- smérnice Evropského parlamentu a Rady 2004/50/ES ze dne 29. dubna 2004, kterou se méni smérnice
Rady 96/48/ES o interoperabilité transevropského vysokorychlostniho Zelezni€¢niho systému

a smeérnice Evropského parlamentu a Rady 2001/16/ES o interoperabilité transevropského

konvenéniho zelezni¢niho systému.

Tunelarské odpoledne 2/2010: Organizace pripravy a stavby tunell z pohledU investora
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Zelezni éni koridory — dohody a projekty

Pro vysoké fixni ndklady zeleznice je dulezitd koncentrace p fepravy na vytvo Fenou hlavni transevropskou
zelezniéni sit.

Tato sit’ byla definovana predevsim v dohodach a projektech pfijatych v rdmci EHK/OSN i na arovni Evropské
unie a Mezinarodni Zelezniéni unie:

- Dohoda AGC - evropska dohoda o mezinarodnich zelezni¢nich magistralach - (31.5.1985 - EHK/OSN),
pristup CSSR schvélen vliadou dne 8.2.1990 &. 78/90 a je zakotvena také v Zakoné &. 266 / 1994
Sb. o drahéch.
ouvisejicich objektech - (1.2.1991 -EHK/OSN), jménem CSFR byla dohoda podepséna v Praze
dne 30.10.1991 a pro nastupnickou Ceskou republiku vstoupila v platnost dnem 20.11.1994 a je
zakotvena v zakoné &. 35/ 1995 Sb piistup CR schvélen viadou dne 1.6.1994 &. 298/
- Projekt TER - projekt EHK/OSN - (od r. 1989),
- Projekt TEN - EU (CEMT) - multimodalni koridory definované na Il. Pan-evropské konferenci na Krété staty
stfedni a vychodni Evropy /CEEC/ ( 14.3.1994) a upfesnény v ¢ervnu 1997 v Helsinkach,
- Projekt TEN — T projekt EU - (od r. 2004)
- 30 prioritnich evropskych projekt

Pro zajisténi kvalitniho propojeni se sousednimi zemémi v souladu se zavéry evropské dopravni politiky,
ktera doporucuje podstatny pfesun pfepravnich vykonu ze silnic na Zeleznici. Na patefnich koridorovych
tratich bude provedena modernizace v parametrech, jez jsou plné srovnatelné s parametry obdobnych trati
v zahrani€i, a které vychazeji z mezinarodnich dohod AGC (Evropska dohoda o hlavnich zelezni€nich
souvisejicich objektech) k nimZ CR pfistoupila. Je nutné zabezpegit technickou a provozni propojitelnost s
Zeleznicemi Evropy ve smyslu Smérnice EK 2001/16 o interoperabilité konvencéni Zelezni¢ni dopravy.
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Fprévar Felezridn dopravni cesty

Priprava a vystavba Ceskych ZelezniCnich tunell

Rozhodnutim Evropského parlamentu ¢&. 884/2004/EC ménici Rozhodnuti

Zelezni &ni koridory a projekty EU

€. 1692/96/EC o rozvoji TEN-T byly

definovany i prioritni projekty v novych statech EU. Ceské republiky se tykaji dva prioritni projekty 22 a 23,

resp. jejich ¢asti.
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Organizace pfipravy a stavby tunell z pohledl investora




Séﬂc PFiprava a vystavba €eskych Zelezni€nich tunell

Fprévar Felezridn dopravni cesty

Zelezni éni koridory — projekty 22 a 23

Rozhodnutim Evropského parlamentu &. 884/2004/EC ménici Rozhodnuti €. 1692/96/EC o rozvoji TEN-T byly
definovany i prioritni projekty v novych statech EU. Ceske republlky se tykaji dva prioritni projekty 22 a 23,
resp. jejich ¢asti. i ;

v
2 Cagliarn
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B Priority Axis n®22 | e
TEN-T Raibemys | T#9™0 . %o di Calsbeia
Source: TEN-T Executive Agency
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Séﬂc PFiprava a vystavba €eskych Zelezni€nich tunell

Sprdva Felaznitnl dopravi cosly

Zelezni éni koridory Ceské republiky
l. koridor:  SRN - Dééin - Praha - Pardubice - Ceska Tiebova - Brno - Bfeclav - Rakousko
Il. koridor: Polsko

[1l. koridor: SRN - Cheb - Plzen - Praha - Ostrava — SR; odb.vétev Plzen - Domazlice - SRN
IV. koridor: SRN - D&&in - Praha - Tabor - Veseli nad LuZnici - Ceské Budé&jovice - Horni Dvofisté -
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» nejvetsi rychlost miniméalné

160 km/h

» pfechodnost D4 podle UIC

(22,5 t na napravu) )

= prostorova prachodnost podle g
lozné miry UIC-GB.
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Séﬂc PFiprava a vystavba €eskych Zelezni€nich tunell

Spréva Feleznitn dopravni cesty

Zelezni éni koridory Ceské republiky

. tranzitni (IV. panevropsky) koridor:  (Berlin - Dresden) - D&&in - Praha - Pardubice - Ceska
Trebova - Brno - Breclav - (Wien / Bratislava - Budapest) - délka 457 km
Modernizace probihala na zakladé usneseni vlady CR €. 77/1994 a nasledné ¢.1262/1999.

Il. tranzitni koridor: (Gdarisk - Warzsawa - Katowice) - Petrovice u Karviné - Ostrava - Pferov
- Bfeclav; odbogna vétev PFerov - Olomouc - Ceska Tiebova — délka 206 km
Modernizace probihala na zakladé usneseni viady CR ¢&. 432/1995 nasledné &. 1262/1999.

lll. tranzitni koridor: (Le Havre - Paris - Frankfurt a.M.) - Cheb - Plzen - Praha - Ostrava -
(Zilina - Kosice - Lvov); odbo&na vétev Plzeri - Domazlice - (Niirnberg) — délka
665 km; (bez soub&hu s I. a 11.TZK) je délka 357,8 km
Realizace byla schvalena usnesenim vliady CR &. 575/2002 a nasledné &.885/2005.

IV. tranzitni koridor:  (Stockholm - Dresden) - Décin - Praha - Tabor - Veseli nad Luznici -
Ceské Budéjovice - Horni Dvofisté - (Linz - Salzburg - Ljubljana - Rijeka - Zagreb)
— délka 345 km; (bez soub&hu s I. TZK) je délka 216,2 km

Realizace byla schvalena usnesenim viady CR &. 1317/ 2001 a nasledné &.885/2005.
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Spréva Feleznitn dopravni cesty

Priprava a vystavba Ceskych ZelezniCnich tunell

Zelezni éni koridory Ceské republiky

Hlavni cile modernizace Zelezni ¢nich koridor U:

napojeni Zelezniéni sité¢ CR na hlavni evropské magistraly

dosaZzeni tratové tfidy zatizeni - pfechodnosti D4 UIC tj. 22,5 t na napravu pro
aroven tratoveé rychlosti 120 km/h véetné

zvysSovani tratove rychlosti az na min 160 km/h*

zavedeni prostorové prichodnosti pro loZznou miru UIC GC

zajiSténi podminek pro moznost pouZiti jednotek s naklapécimi skfinémi pro
dalkovou a mezinarodni dopravu

zvyseni bezpecnosti provozu novymi dokonalejSimi technologickymi zafizenimi
zvysovani cestovni rychlosti, bezpeénosti a kultury cestovani

zvySovani spolehlivosti a pravidelnosti v osobni a nakladni dopravé

shizovani zatéze zivotniho prostredi

*Tratova rychlost je ovlivnéna pfedevSim smérovym vedenim jednotlivych Gseku koridord,

pfiéemZ maximalni rychlost na Zelezniénich tratich CR je omezena dosud
platnymi pravnimi predpisy (provadéci vyhlaska ¢. 177/95 Sb. k zakonu o
drahach) na 160 km/h.

U tuneld je to stavajici CSN 73 7508 (2002), ktera plati pro projektovani a stavbu
razenych a hloubenych tunell na drahach s tratovou rychlosti do 160 km/h.
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5,{@ Priprava a vystavba Ceskych ZelezniCnich tunelt

Dopravni politika a koncepce dopravy

Zakladnim doporucujicim dokumentem (v souvislosti s tranzitnimi Zelezniénimi koridory) jsou
tzv. ,Zasady modernizace".

Byly zpracovany v r. 1992 pro tehdejsi Ceskoslovensko a pro Ceskou republiku byly upraveny
a schvaleny v roce 1993. Ve své prvni ¢asti jsou v zasadach definovany jednotlivé koridory a
stanoven zpusob jejich modernizace. Ve druhé &asti jsou pak definovany technické parametry
v jednotlivych oborech. Ty byly pak ve dvou dodatcich upraveny a aktualizovany.

Po vzniku SZDC s.o0. a CD a.s., byly ,Zasady modernizace* po tfeti aktualizovany a vydany
jako smérnice generalniho feditele ¢. 16/2005 pod ndzvem ,Zasady modernizace a
optimalizace vybrané zelezni¢ni sité Ceské republiky*.

Aktualizace programu modernizace byla schvalena usnesenim vlady ¢. 885/2005 ze dne 13.
cervence 2005. Aktualizace reaguje na zafazeni koridoru mezi prioritni projekty evropského
zajmu v souladu s usnesenim €. 884/2004/EC Evropského parlamentu a Rady Evropské unie,
upravuje model financovani a prodluzuje dobu realizace do roku 2016.

V soudasné dobé jsou vychozimi zavaznymi nebo doporuéenymi programy CR néasledujici
dokumenty:

- Dopravni politika Ceské republiky 2005 — 2013 (usneseni vlady ¢.882 z 13.7.2005),

- Harmonogram vystavby dopravni infrastruktury 2008 — 2013 a 2009 - 2016

- Strategie podpory dopravni obsluhy Gzemi,

- Politika tzemniho rozvoje Ceské republiky,

- Operacni program DOPRAVA na léta 2007 — 2013
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54@ Priprava a vystavba Ceskych ZelezniCnich tunell

Investi €ni zdroje a planovani

Obecné jsou prioritni osy TEN-T financovany pfimo z rozpo¢ta EU pro priority TEN-T, z
koheznich fondd (fondu soudrznosti), z Evropského fondu regionalniho rozvoje nebo pujckami
Evropské investiéni banky.

Ostatni, neprioritni akce na sitich TEN-T, mohou byt financovany také ze strukturalnich fondd,
konkrétné z Operacniho programu doprava (OPD).

Daldim zdrojem financovani jsou narodni zdroje, v piipadé CR se jedna o Statni fond dopravni
infrastruktury, Cerpajici prostifedky ze statni pokladny.

Proces investi¢niho planovani navazuje na evropské i vnitrostatni zavazné amluvy, které

vvvvv

V soudasnosti pfipravované stavby v CR jsou:

- vyjmenovany v ,Harmonogramu vystavby dopravni infrastruktury v letech 2009 — 2016
(HVDI)

- vyjmenovany v ,Navrhu rozpodti SFDI*

- kazdoroéné schvalovany vladou a poslaneckou snémovnou parlamentu CR

Nasledné jsou konkrétni investicni akce zac¢lenény do kazdoroéniho planu investi¢nich
vystavby zeleznicni dopravni infrastruktury.
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SZDC PFiprava a vystavba €eskych Zelezni€nich tunell

Spréva Feleznitnl dopravni cesty

Investi €ni planovani

Proces investi¢niho planovani a realizace rozvoje Zelezni¢ni infrastruktury je zna¢né zavisly
na prostifedcich, které SZDC zisk& z evropskych a pfedevSim narodnich zdrojl, coz je velice
zavislé na momentalni politické reprezentaci a jejich prioritach.

Celkova koncepce planovanych staveb je pak narusena zarover tim, ze neni dostatek
finan¢nich prostfedkd po redukcich planovaného rozpoctu a nékteré stavby museji byt
zahajeny v pozdéjSich letech, pfipadné v omezeném rozsahu.

Stava se, ze v dalSim stupni projektove pfipravy se feSeni zméni bez dodateéné zpétné
vazby na celkovou koncepci zaméru. Tim se muze ¢asto vyhledové feSeni neamérné
prodrazovat bez ocekavaného efektu pfi ekonomickém hodnoceni.
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SZDC PFiprava a vystavba €eskych Zelezni€nich tunell

i Felazridn dopravni costy

Postupne kroky p Fi pFipravé a realizaci staveb

Cast koncepce
= progndzy, prizkumy, izemni plany
= koncepéni studie (KS), studie moznosti a prilezitosti — variantni feSeni
= studie proveditelnosti (SP)
= (1zemné technicka studie (UTS), podklad pro investiéni zamér (12)

Cast pFipravy investice — zhotoveni dokumentace
= investiéni zamér vybrané varianty
= studie z hlediska dopadl na Zivotni prostfedi (EIA)
= pfipravna dokumentace pro Uzemni rozhodnuti (PD)
= Uzemni rozhodnuti
= projekt stavby (P) — dokumentace pro stavebni povoleni
= stavebni povoleni
= zadani stavby

Céast realizace — zhotoveni stavby
» realizacni dokumentace stavby (RDS)
= realizace stavby a uvedeni do provozu
= dokumentace skute¢ného provedeni stavby (DSPS)
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5,{@ Priprava a vystavba Ceskych ZelezniCnich tunelt

Problémy p fi pFipraveé

Cast koncepce
prognozy, pruzkumy, tzemni plany
= absence jasné uzakonéné dopravni politiky (pouze vladni usneseni)
= problémy s Uzemnimi plany zejména mensich obci (cenova mapa, vyvlastriovani)

koncepcéni studie (KS), studie moznosti a prilezitosti — variantni reSeni
= nékdy zcela chybi
= jindy neni variantni feSeni podloZzeno predbéznym inZenyrsko geologickym prizkumem
(IGP), pfipadné tento neni dostatecny

studie proveditelnosti (SP)
= posouzeni ekonomické vhodnosti tunelovych staveb z dlouhodobého hlediska
= rizikova analyza vSak byva zamérena pouze na ekonomické hodnoceni

Uzemné technicka studie (UTS), podklad pro investi¢ni zamér (12)
= méla by byt zpracovana pro vSechny hodnocené varianty
= méla by predchazet studii proveditelnosti a jeji vysledky by mély byt do ni zapracované

Jakakoliv stavba ¢i jeji etapa musi vzdy vychazet z celkového vyhledového feSeni a nikoliv
opacné, kdy se dil¢i stavba pfipravi ¢i dokonce realizuje a posléze se obtizné hleda a stanovuje
cilovy stav.

Studie feSici zelezni¢ni infrastrukturu zadava fada organu statni spravy a samospravy bez
pevné stanovenych pravidel a ty se pak bez fadného postupu projednani a schvaleni dostavaji
do Uzemné planovacich dokumentaci.

Tunelarské odpoledne 2/2010: Organizace pripravy a stavby tunell z pohledU investora



5,{@ Priprava a vystavba Ceskych ZelezniCnich tunelt

Problémy p fi pFipraveé
Cast p Fipravy investice - zhotoveni dokumentace
= investiéni zamér vybrané varianty

= studie z hlediska dopadut na zivotni prostredi (EIA)

= pfipravna dokumentace pro Uzemni rozhodnuti (PD)
= obecné rlzna kvalita projektu a technického feSeni
= pokfivené konkurenéni prostiedi na trhu projekénich organizaci
= tunel neni solitér, ale je soucasti PD urcitého useku zelezni¢ni trati
= jakakoliv chybna technicka feSeni na jinych PS nebo SO mohou mit v ramci PD dopad

na samotny tunel a jeho technické feSeni

= pfi vybéru konstrukce a volbé technologie provadéni je zcela zasadni posouzeni
ekonomické vhodnosti z dlouhodobého hlediska (tj. naklady investi¢ni a na adrzbu)
= pii technickém feSeni citlivéji zvaZzovat zabor pozemkd
= nedostatecny rozsah podrobného IGP
= nespravné vyhodnoceny podrobny IGP
= nespravné zapracovani vysledkt podrobného IGP do PD
= absence komplexni rizikové analyzy (v SP byva rizikova analyza zabyvajici se
ekonomickym zhodnocenim, v PD rizikova analyza zabyvajici se scénarem moznych
nehod v tunelu; kde je rizikova analyza geologickych a geotechnickych pomérd,
technického feSeni, zpasobu razby, apod.?)
= Spatné vypracovana rizikova analyza nehod je Spatnou zakladnou pro pozarné
bezpednostni feeni tunelu (PBR)

Tunelarské odpoledne 2/2010: Organizace pripravy a stavby tunell z pohledU investora



5,{@ Priprava a vystavba Ceskych ZelezniCnich tunelt

Problémy p Fi pFipraveé
vypracované PBR vytvafi pddu pro nadstandardni poZzadavky HZS, které nedimérné
navysuji cenu tunelu
projednani problematického PBR muze vyrazné prodlouzit proces ziskani stanoviska
HZS pro Uzemni fizeni

= projekt stavby (P) — dokumentace pro stavebni povoleni

obecné ruzna kvalita projektd a technického feSeni

zazita praxe kdy zpracovatel PD je zaroven zpracovatelem projektu stavby neumoziuje
odhaleni koncepéni €i technické chyby jiz u projektanta

nedostateéna kvalita projektt = zvysené naroky na pracovniky-specialisty SZDC pfi
odhalovani nedostatku v projektu

nedostateéna zkusenost pracovnikd SZDC v pfipravé s realizaci projektd

absence auditu projektu

prevzeti zavéru nedostate¢né provedeného, pfipadné vyhodnoceného IGP
nespravné zadany nebo provedeny doplnujici IGP

absence komplexni rizikove analyzy (nikoliv rizikové analyzy nehodové)

absence nové normy CSN 73 7508 Zelezniéni tunely

vyZadovani kvalitné zpracovaného projektu geotechnického monitoringu

$patné rizikova analyza nehod a nasledné Spatné PBR ma vyrazny dopad do
technického feSeni a ceny tunelu

projednani problematického PBR mUiZe vyrazné prodlouZit proces ziskani stanoviska
HZS pro stavebni fizeni

Tunelafské odpoledne 2/2010: Organizace pripravy a stavby tunell z pohledU investora



5,{@ Priprava a vystavba Ceskych ZelezniCnich tunelt

Problémy p Fi pFipraveé

= problematicka legislativa (stavebni zakon ¢.183/2006 Sb., vyvlastiiovaci zakon
¢.184/2006 Sb.)

= problém pfi vykupu pozemku (absence Uzemnich plant malych obci, cenovych map)

= problém vykupu pozemku = problém ziskani stavebniho povoleni

= déleni staveb na etapy (stavebni Useky) kvUli moznosti ziskat stavebni povoleni

= prodluzujici se doba pro ziskani stavebnich povoleni vyvolava nutnost zahajit vybérové
fizeni dfiv, nez jsou vydana vSechna stavebni povoleni potfebna pro celou stavbu

= stavebni povoleni
= procesni pochybeni pfi stavebnim Ffizeni muze zpusobit jeho soudni zruSeni

= zadani stavby

= procesni pochybeni pfi vybérovém Fizeni muze zpusobit jeho vyrazné prodlouzeni
pripadné zruSeni

= zvlastni technické podminky (ZTP) se €asto stavaji posledni moznosti jak feSit chybéjici
VEci v projektu, pripadné véci, které se nepodafilo zajistit v ramci pfipravy

» v pfipadé povoleni alternativniho feSeni je nutno tuto skute¢nost radné osetfit
v zadavaci dokumentaci, zejména v ZTP a adekvatné prodlouzit dobu soutéze

= nutny audit zadavaci dokumentace

"N W s

kontrola
geotechnicky monitoring zadat oddélené od vlastni stavby
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5,{@ Priprava a vystavba Ceskych ZelezniCnich tunelt

Problémy p fi realizaci
Cast realizace — zhotoveni stavby

= etapizace (déleni stavby) a postupné ziskavani stavebnich povoleni (¢asto na preskacku)
muze znemozZnit dodrZet v projektu nastaveny harmonogram stavby a zkomplikovat proces
logické navaznosti stavebnich objektt a provoznich soubor.

= realiza¢ni dokumentace stavby (RDS)
= zpracovatel PS by nemél byt zpracovatelem RDS
= pozdni predkladani realiza¢ni dokumentace
= nedostatecnost a nelplnost zpracovani realizacni dokumentace

= realizace stavby a uvedeni do provozu
= zakladem je kvalitné uzavieny smluvni vztah
= yplatiovani systému fizeni rizik, jak pfi uzavirani smluvniho vztahu, tak pfi plnéni
smluvnich podminek a realizaci dila
= zajiSténi dostate¢ného mnozstvi pracovnikd-odbornikd schopnych vykonavat kvalitni
dozor investora
= dusledné vykonavani funkce technického dozora investora
dusledné hlidani kvality provedené prace
duUsledné hlidani technologické kazné a schvalenych technologickych postup
dUsledné provadéni kontrolniho monitoringu
duUsledné uplatriovani observacni metody, zejména pfi pouziti NRTM
= zlepSeni platebni moralky
= finan¢né zainteresovat zhotovitele na usporach

Tunelafské odpoledne 2/2010: Organizace pripravy a stavby tunell z pohledU investora



5,{@ Priprava a vystavba Ceskych ZelezniCnich tunelt

Zaver

= Rostouci pocet projektu tunell a zvétSujici se délka a technicka naro¢nost pfipravovanych
tunelovych staveb, klade velké naroky na odbornost vSech zu€astnénych tj. na projektanty,
na zhotovitele a v neposledni fadé i na pracovniky SZDC, jako stavebniky a budouci spravce.

= Pfitom snaha o neustalé zvySovani tempa vystavby, nedostatek odbornikll a ne zcela idealni
konkuren¢ni prostfedi na trhu projekénim a zhotovitelském, sebou dlouhodobé pfinasi riziko
nizsi kvality pfipravnych a realiza¢nich praci.

= Kontrola pozadované kvality za této situace vyzaduje odpovidajici poCet odbornych
pracovniku jak v procesu pfipravy a projednani staveb tak pfi jejich vlastni realizaci.

= SZDC, prostfednictvim svych pracovnikd, klade a i nadale bude klast ddraz na pozadovanou
vysokou kvalitu dila a za sou¢asnée ekonomické situace statu i na ekonomickou pfimérenost
staveb tunelovych objektu.

= Jako zcela zasadni se jevi zadit uplathovat u vSech tunelovych staveb systém fizeni rizik,
ktery se zabyva identifikaci, analyzou a vyhodnocenim rizikovych mist projektu tak, aby
nedoslo k negativhim zménam nebo udalostem v prabéhu pfipravy, vystavby i provozu
hotoveho dila, jejichz disledkem je Skoda.
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Spréva Feleznitn dopravni cesty

Dékuji V am za pozornost
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