Spréva Feleznitn dopravni cesty
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Hustota zalidn ni eske republiky

Rozloha — 78 868,4 km? (21. misto v Evrop )
Po et obyvatel — 10,509 mil (12. misto v Evrop )
Pr m rna hustota zalidn ni — cca 130 obyvatel/km2 (14 mlsto Y Evrop 58. mistonasv t )
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elezni nisit eskeé republiky

eska republika m4, diky historickému vyvoiji, jednu z nejhustSich elezni nich siti v Evrop
V sou asnhosti vic ne 10 000 km eleznic ma 21 stat sv ta. Délka elezni nisit v Rje
9 430 km, z toho 1 870 km trati je dvoukolejnych, p es 2 670 km trati je elektrifikovanych. To
p edstavuje hustotu elezni ni sit 0,12 km/km2, Tim se R za azuje mezi staty s nejv tsi
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ni sit  eské republiky

Hustota elezni
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eska republika v kontextu Evropy

Hranice:

Polsko — 761,8 km T
N mecko —810,3km
Rakousko — 466,3 km
Slovensko — 251,8 k




Hustota elezni nisit  eské republiky

Pate i naSi elezni ni sit je tzv. prvni hlavni tah vedouci od hranic se Spolkovou republikou

N meckop es D in, Prahu, eskou T ebovou, Olomouc a Ostravu k hranicim se Slovenskou
republikou.

DalSim vyznamnym tahem je tra odd lujici se od prvniho hlavniho tahu v Kolin sm rem na
Brno a pokra ujici ke hranicim s Rakouskem. &

Vyznamné jsou trat z Prahy
sm rem na jih a na zapad,
také ty trat , které -
spojuji oba hlavni
tahy.
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Mapa Rakousko - Uherska z roku 1899

Osterreichisch-ungarische Monarchie und die Schweiz, Staatenkarte.
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elezni ni mapa z roku 1871
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elezni ni mapa z roku 1894
1884 Artaria's Fisenbahn-u Post - COMMUNICATIONS-KARTE v. Oesterreich-
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Spreivar Felaznitnl doprami costy

elezni ni mapa z roku 1894 - detail
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Spreivar Felaznitnl doprami costy

elezni ni mapa z roku 1899
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Geografie eske republiky a tunely

Povrch (reliéf) eska - p eva ujici raz pahorkatin a vrchovin:
* 67 % Uzemi le i v nadmo ské vySce do 500 m

* 32 % v rozmezi 500-1000 m

* asi 1 % nad 1000 m ; S R

Reliéf krajiny a hustota
zalidn ni si p i budovani
elezni nisit vy adaly
vystavbu tunel . S tou
bylo zapo ato ji v roce
1842, stavbou p vodniho
T ebovického tunelu na
trati Olomouc — Praha.

esko se ne adi mezi
zem s dlouhymi tunely.
Je to dano charakterem

eské krajiny a také
naroky na sm rové a
prostorové vedeni trati v
dob , kdy byla v tSina
tunel na naSem Uzemi
budovana.
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Z historie eskych elezni nich tunel

* T ebovicky tunel - dokon en 1845 - opust n 1865 - p estav n 1931-32 - zruSen 2005
 Tatenicky (Krasikovsky) tunel — dokon en 1845 — zruSen 2004

e Choce sky tunel — dokon en 1845 — zruSen 1949

 Slavi sky tunel — dokon en 1846 — opust n 1895
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Spraiva bels

Stavebni p ehled eskych elezni nich tunel

v roce 1845 postaveny prvni 3 tunely: T ebovicky (p vodni), Tatenlcky a Choce sky
do roku 1850 postaveno dalSich 17 tunel :
od roku 1850 do roku 1900 postaveno 88 tunel
celkem do roku 1900 v etn postaveno 109 tunel

od roku 1900 do roku 1936 postaveno 30 tunel

od roku 1936 do roku 1945 postaveny 4 tunely

od roku 1945 do roku 1989 postaveno 12 tunel

od roku 1989 do roku 2010 postaveno 11 tunel

celkem do roku 2010 bylo postavenol166 tunel (44,712 km)
z toho 76 tunel dvoukolejnych
4 tunely byly opust ny a 6 tunel bylo zruseno

k 1.1.2010 je provozovano 156 tunel (42,684 km) ks N L
u 30 stavebn dvoukolejnych tunel je polo ena a provozovana jen Jedna kolej
38 tunel je provozovano dvoukolejn , 88 tunel jednokolejn e By
nejdelSi jednokolejny tunel je tunel B ezno - 1.758 m
nejdelsi dvoukolejny tunel je tunel Vitkovsky severni — 1.365
8 tunel ma deélku nad 1.000 m o
126 tunel ma délku do 350 m (*) g
(*) Tunely nad 350 m délky jsou dle Vyhlasky Ministerstva vnitra . 246/2001 Sb., kt' -

provad ci vyhlaskou k zakonu . 133/1985 Sb. v platném zn ni (0 po &rni ochran) £ !
objekty se slo itymi podminkami pro zasabh. e
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- 0000000_0_0000000000_]
Z historie eskych elezni nich tunel




Spréva Feleznitn dopravni cesty

Stavebni p ehled eskych elezni nich tunel
Tunely rozestav né:

Optimalizace trati Zbiroh — Rokycany (lll. T K)
» Osek (dvoukolejny tunel délky 324 m)

Modernizace trati Votice — BeneSov (IV. T K)

 Voticky (dvoukolejny tunel délky 588 m)

* Olbramovicky (dvoukolejny tunel délky 480 m)
Zahradnicky (dvoukolejny tunel délky 1 030,4 m)
Tomicky 1. (dvoukolejny tunel délky 324 m)
Tomicky II. (dvoukolejny tunel délky 254 m)

Optimalizace trati st. hr. SR — Mosty u Jablunkova — Byst ice n. OISi (lll. T K)
« Jablunkovsky Il. (p estavba stavajiciho jednokolejného tunelu na tunel dvoukolejny délky 612 m)

Tunely p ipravené k realizaci:

Modernizace trati Rokycany - Plze
» Ejpovice (dva jednokolejné tunely délky 2 x 4 152 m)

Tunely projektované:

- navr ena dvojice jednokolejnych tunel
¢ Oucmanice (délka cca 5 km)
 Hem e (délka cca 1,15 km)




Stavebni p ehled eskych elezni nich tunel
Tunely projektované:

Modernizace trati Brno — P erov, |. etapa Bla ovice — Nezamyslice
- navr eny ty i nové dvoukolejné tunely:

Holubicky (délka 980 m)

Rousinovsky (délka 700 m)

Habrovansky (délka 650 m)

D evnovicky (délka 390 m)

Modernizace trati Nemanice — Sev tin (IV. T K)
- p edpoklada se vystavba dvou tunel o délce 3 km, resp. 5 km

Praha — Beroun — nové elezni ni spojeni (Ill. T K)
- navr eny dva jednokolejné tunely délky 2 x 4,35 km,
resp. 2 x 17,9 km, resp. 2 x 12,9 km
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elezni nisi Evropy



Spraiva Felaznitnl dopravni cesly

elezni ni koridory Evropy



Spraiva Falazritn dopravni cosly

elezni ni koridory Evropy - dokumenty

Zem Evropské unie ve své koncepci evropskych eleznic (ve snaze podpo it elezni ni p epravu osobni i

nakladni) uplat uje praktické kroky s cilem zajistit elezni nim podnik m v silné konkurenci (p edevSim

silni ni dopravy) zvySeni podilu na trhu.

Evropska unie vydava dokumenty dvojiho typu — doporu ujici a zavazné . Zakladnim dokumentem

v oblasti dopravy jsou imské smlouvy, které stanovuji postupné vytva eni spole ného evropského trhu a

jeho pravidla v oblasti dopravy. Vstoupily v platnost 1.1.1958 a byly n kolikrat dopl ovany a zp es ovany.

Jednim z nejd le it jSich z&kladnich dokument v oblasti dopravy je pak Maastrichtska smlouva (1993). Ta

deklaruje nutnost vytva eni spole né dopravni politiky lenskych zemi a pot ebu vytva eni transevropskych

dopravnich siti.

Zavazné dokumenty jsou pravnimi normami EU, jejich n edodr eni je sankciovano. Tyto normy jsou

samoz ejm zavazné pro vSechny lenské staty EU.

Z hlavnich zavaznych sm rnic Ize uvést:

- na izeni .2598/70, které definuje termin ,dopravni cesta“,

- sm rnice 2001/12/ES, kterou se m ni sm rnice 91/440/EHS o rozvoji eleznic Spole enstvi se zm nami
dle sm rnice 2004/51/ES, ktera vy aduje odd lit alespo U etn dopravni cestu od dopravce,

posledni zm na byla dana sm rnici 2007/58/ES,

- sm rnice 2001/13/ES, kterou se m ni sm rnice 95/18/ES pro ud lovani licenci elezni nim podnik m se
zm nami dle sm rnice 2004/49/ES,

- sm rnice 2001/14/ES, kterou se m ni sm rnice 95/19/ES o alokaci kapacity dopravni cesty a jeji
zpoplatn ni se zm nami dle sm rnice 2004/49/ES,

- rozhodnuti Evropského parlamentu . 884/2004/EC m nici Rozhodnuti . 1692/96/EC o rozvoji TEN-T,

- sm rnice Evropského parlamentu a Rady 2004/50/ES ze dne 29. dubna 2004, kterou se m ni sm rnice
Rady 96/48/ES o interoperabilit transevropského vysokorychlostniho elezni niho systému

asm rnice Evropského parlamentu a Rady 2001/16/ES o interoperabilit transevropského

konven niho elezni niho systému.
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elezni ni koridory — dohody a projekty

Pro vysokeé fixni naklady eleznice je d leita koncentrace p epravy na vytvo enou hlavni transevropskou
elezni nisi .

Tato si byla definovana p edevsim v dohodéach a projektech p ijatych v rdmci EHK/OSN i na arovni Evropské
unie a Mezinarodni elezni ni unie:

- Dohoda AGC - evropska dohoda o mezinarodnich elezni nich magistralach - (31.5.1985 - EHK/OSN),
p istup SSR schvalen vladou dne 8.2.1990 . 78/90 a je zakotvena také v Zakon . 266 /1994
Sb. o drahach.
- Dohoda AGTC - evropska dohoda o nejd le it jSich trasach mezinarodni kombinované dopravy a s
ouvisejicich objektech - (1.2.1991 -EHK/OSN), jménem SFR byla dohoda podepsana v Praze
dne 30.10.1991 a pro nastupnickou eskou republiku vstoupila v platnost dnem 20.11.1994 a je
zakotvena v zakon .35/1995 Sb p istup R schvéalen vliadou dne 1.6.1994 . 298/
- Projekt TER - projekt EHK/OSN - (od r. 1989),
- Projekt TEN - EU (CEMT) - multimodalni koridory definované na Il. Pan-evropské konferenci na Krét staty
st edni a vychodni Evropy /CEEC/ ( 14.3.1994) a up esn ny v ervnu 1997 v Helsinkach,
- Projekt TEN — T projekt EU - (od r. 2004)
- 30 prioritnich evropskych projekt

Pro zajist ni kvalitniho propojeni se sousednimi zem mi v souladu se zav ry evropské dopravni politiky,
ktera doporu uje podstatny p esun p epravnich vykon ze silnic na eleznici. Na pate nich koridorovych
tratich bude provedena modernizace v parametrech, je jsou pln srovnatelné s parametry obdobnych trati
v zahrani i, a které vychazeji z mezinarodnich dohod AGC (Evropska dohoda o hlavnich elezni nich
magistralach) a AGTC (Evropska dohoda o nejd le it jSich trasach mezinarodni kombinované dopravy a
souvisejicich objektech) k nim R p istoupila. Je nutné zabezpe it technickou a provozni propojitelnost s
eleznicemi Evropy ve smyslu Sm rnice EK 2001/16 o interoperabilit konven ni elezni ni dopravy.
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elezni ni koridory a projekty EU

Rozhodnutim Evropského parlamentu . 884/2004/EC m nici Rozhodnuti . 1692/96/EC o rozvoji TEN-T byly
definovany i prioritni projekty v novych statech EU. eské republiky se tykaji dva prioritni projekty 22 a 23,
resp. jejich asti.
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elezni ni koridory — projekty 22 a 23

Rozhodnutim Evropského parlamentu . 884/2004/EC m nici Rozhodnuti . 1692/96/EC o rozvoji TEN-T byly
definovany i prioritni projekty v novych statech EU. eské republiky se tykaji dva prioritni projekty 22 a 23,
resp. jejich asti.
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elezni ni koridory  eskeé republiky

|. koridor: SRN-D in - Praha - Pardubice - eskaT ebova-Brno - B eclav - Rakousko
Il. koridor: Polsko

[1l. koridor: SRN - Cheb - Plze - Praha - Ostrava — SR; odb.v tev Plze - Doma lice - SRN

IV. koridor: SRN -D in - Praha - Tabor - Veseli nad Lu nici - eské Bud jovice - Horni Dvo ist -
Rakousko

Trat musi vyhovovat
mezinarodnim dohodam
AGC a AGTC o hlavnich tratich
v Evrop :

nejv tSi rychlost minimaln
160 km/h

p echodnost D4 podle UIC
(22,5 t na napravu)

prostorova pr chodnost podle
lo né miry UIC-GB.
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elezni ni koridory  eskeé republiky

|. tranzitni (IV. panevropsky) koridor:  (Berlin - Dresden) - D in - Praha - Pardubice - eska
T ebova - Brno - B eclav - (Wien / Bratislava - Budapest) - délka 457 km
Modernizace probihala na zaklad usnesenivlady R .77/1994 a nasledn .1262/1999.

Il. tranzitni koridor: (Gda sk - Warzsawa - Katowice) - Petrovice u Karviné - Ostrava - P erov
- B eclav; odbo nav tev P erov - Olomouc - eska T ebova — délka 206 km
Modernizace probihala na zadklad usnesenivlady R .432/1995 nasledn .1262/1999.

lll. tranzitni koridor: (Le Havre - Paris - Frankfurt a.M.) - Cheb - Plze - Praha - Ostrava -
(ilina - KoSice - Lvov); odbo nav tev Plze - Doma lice - (NUrnberg) — délka
665 km; (bez soub husl. all.T K) je délka 357,8 km

Realizace byla schvalena usnesenimvliady R .575/2002 a nasledn .885/2005.

IV. tranzitni koridor:  (Stockholm - Dresden) - D in - Praha - Tabor - Veseli nad Lu nici -
eské Bud jovice - Horni Dvo ist - (Linz - Salzburg - Ljubljana - Rijeka - Zagreb)
— délka 345 km; (bez soub hu s |. T K) je délka 216,2 km

Realizace byla schvalena usnesenim viady R . 1317/2001 a nasledn .885/2005.



S/0C

i Felazridn dopravni costy

elezni ni koridory  eské republiky

Hlavni cile modernizace elezni nich koridor

napojeni elezni nisit R na hlavni evropské magistraly

dosa eni tra ové t idy zati eni - p echodnosti D4 UIC tj. 22,5 t na napravu pro
arove tra ové rychlosti 120 km/h v etn

zvySovani tra ove rychlosti a na min 160 km/h*

zavedeni prostorové pr chodnosti pro lo nou miru UIC GC

zajiSt ni podminek pro mo nost pou iti jednotek s naklap cimi sk in mi pro
dalkovou a mezinarodni dopravu

zvyseni bezpe nosti provozu novymi dokonalejSimi technologickymi za izenimi
zvysSovani cestovni rychlosti, bezpe nosti a kultury cestovani

zvySovani spolehlivosti a pravidelnosti v osobni a nakladni doprav

shiovani zat e ivotniho prost edi

*Tra ova rychlost je ovlivnh na p edevSim sm rovym vedenim jednotlivych Gsek koridor

p i em maximalni rychlost na elezni nich tratich R je omezena dosud
platnymi pravnimi p edpisy (provad ci vyhlaska . 177/95 Sb. k zakonu o
drahach) na 160 km/h.

U tunel je to stavajici SN 73 7508 (2002), ktera plati pro projektovani a stavbu
ra enych a hloubenych tunel na drahéach s tra ovou rychlosti do 160 km/h.
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Dopravni politika a koncepce dopravy

Zakladnim doporu ujicim dokumentem (v souvislosti s tranzitnimi elezn i nimi koridory) jsou
tzv. ,Zasady modernizace".

Byly zpracovany v r. 1992 pro tehdejSi eskoslovensko a pro eskou republiku byly upraveny
a schvaleny v roce 1993. Ve své prvni asti jsou v zasadach definovany jednotlivé koridory a
stanoven zp sob jejich modernizace. Ve druhé asti jsou pak definovany technické parametry
v jednotlivych oborech. Ty byly pak ve dvou dodatcich upraveny a aktualizovany.

Po vzniku SDC s.0.a D a.s., byly ,Zasady modernizace” po t eti aktualizovany a vydany
jako sm rnice generalniho editele . 16/2005 pod ndzvem ,Zasady modernizace a
optimalizace vybrané elezni nisit eské republiky*.

Aktualizace programu modernizace byla schvalena usnesenim viady . 885/2005 ze dne 13.
ervence 2005. Aktualizace reaguje na za azeni koridoru mezi prioritni projekty evropského
zajmu v souladu s usnesenim . 884/2004/EC Evropského parlamentu a Rady Evropské unie,

upravuje model financovani a prodlu uje dobu realiza ce do roku 2016.

V sou asne dob jsou vychozimi zavaznymi nebo doporu enymi programy R nasledujici
dokumenty:

- Dopravni politika eské republiky 2005 — 2013 (usneseni vlady .882 z 13.7.2005),

- Harmonogram vystavby dopravni infrastruktury 2008 — 2013 a 2009 - 2016

- Strategie podpory dopravni obsluhy Gzemi,

- Politika izemniho rozvoje eské republiky,

- Opera ni program DOPRAVA na léta 2007 — 2013
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i Felazridn dopravni costy

Investi ni zdroje a planovani

Obecn jsou prioritni osy TEN-T financovany p imo z rozpo t EU pro priority TEN-T, z
koheznich fond (fond soudr nosti), z Evropského fondu regionalniho rozvo je nebo p | kami
Evropské investi ni banky.

Ostatni, neprioritni akce na sitich TEN-T, mohou byt financovany také ze strukturalnich fond
konkrétn z Opera niho programu doprava (OPD).

DalSim zdrojem financovani jsou narodni zdroje, v p ipad R se jedna o Statni fond dopravni
infrastruktury, erpajici prost edky ze statni pokladny.

Proces investi niho planovani navazuje na evropské i vnitrostatni zavazné amluvy, které
zahrnuji nejvyznamn |Si investi ni aktivity S DC.

V sou asnosti p ipravované stavby v R jsou:

- vyjmenovany v ,Harmonogramu vystavby dopravni infrastruktury v letech 2009 — 2016
(HVDI)

- vyjmenovany v ,Navrhu rozpo ti SFDI"

- kadoro n schvalovany vladou a poslaneckou sn movnou parlamentu R

Nasledn jsou konkrétni investi ni akce za len ny do ka doro niho planu investi nich
vystavby elezni ni dopravni infrastruktury.
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i Felazridn dopravni costy

Investi ni planovani

Proces investi niho planovani a realizace rozvoje elezni ni infrastruktury je zna n zavisly
na prost edcich, které S DC ziska z evropskych a p edevSim narodnich zdroj , co je velice
zavislé na momentalni politické reprezentaci a jejich prioritach.

Celkovéa koncepce planovanych staveb je pak narusena zarove tim, e neni dostatek
finan nich prost edk po redukcich planovaného rozpo tu a n které stavby museji byt
zahajeny v pozd jSich letech, p ipadn v omezeném rozsahu.

Stava se, e v dalSim stupni projektové p ipravy se eSeni zm ni bez dodate né zp tné
vazby na celkovou koncepci zam ru. Timse m e asto vyhledové eSeni nedm rn
prodra ovat bez o ekavaného efektu p i ekonomickém hodnoceni.
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Postupne kroky p ip iprav a realizaci staveb

ast koncepce
prognozy, pr zkumy, tzemni plany
koncep ni studie (KS), studie mo nosti a p ile itosti — variantni eSeni
studie proveditelnosti (SP)
tzemn technicka studie (UTS), podklad pro investi ni zam r (12)

ast p ipravy investice — zhotoveni dokumentace
investi ni zam r vybrané varianty
studie z hlediska dopad na ivotni prost edi (EIA)
p ipravha dokumentace pro Uzemni rozhodnuti (PD)
Uzemni rozhodnuti
projekt stavby (P) — dokumentace pro stavebni povoleni
stavebni povoleni
zadani stavby

ast realizace — zhotoveni stavby
realiza ni dokumentace stavby (RDS)
realizace stavby a uvedeni do provozu
dokumentace skute ného provedeni stavby (DSPS)
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Problémy p ip iprav

ast koncepce
prognozy, pr_zkumy, Uzemni plany
absence jasné uzakon né dopravni politiky (pouze vladni usneseni)
problémy s Gzemnimi plany zejména mensich obci (cenova mapa, vyvlast ovani)

koncep ni studie (KS), studie mo nosti a p ile itosti — variantni__eSeni
n kdy zcela chybi
jindy neni variantni eSeni podlo eno p edb nym in enyrsko geologickym pr zkumem
(IGP), p ipadn tento neni dostate ny

studie proveditelnosti (SP)
posouzeni ekonomické vhodnosti tunelovych staveb z dlouhodobého hlediska
rizikova analyza vSak byva zam ena pouze na ekonomické hodnoceni

Uzemn _technicka studie (UTS), podklad pro investi ni zam r (12)
m la by byt zpracovana pro vSechny hodnocené varianty
m la by p edchazet studii proveditelnosti a jeji vysledky by m ly byt do ni zapracované

Jakakoliv stavba i jeji etapa musi v dy vychazet z celkového vyhledové ho eSeni a nikoliv
opa n , kdy se dil i stavba p ipravi idokonce realizuje a posléze se obtin hleda a stanovuje
cilovy stav.

Studie eSici elezni ni infrastrukturu zadava ada organ statni spravy a samospravy bez
pevn stanovenych pravidel a ty se pak bez adného postupu projednani a schvaleni dostavaji
do uzemn planovacich dokumentaci.
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Problémy p ip iprav
ast p ipravy investice - zhotoveni dokumentace
investi ni zam r vybrané varianty

studie z hlediska dopad na ivotni prost edi (EIA)

p_ipravna dokumentace pro uzemni rozhodnuti (PD)

obecn r zna kvalita projekt a technického eSeni

pok ivené konkuren ni prost edi na trhu projek nich organizaci

tunel neni solitér, ale je sou asti PD ur itého Useku elezni ni trati

jakakoliv chybna technickd eSeni na jinych PS nebo SO mohou mit v rdmci PD dopad

na samotny tunel a jeho technické eSeni

p i vyb ru konstrukce a volb technologie provad ni je zcela zasadni posouzeni
ekonomické vhodnosti z dlouhodobého hlediska (tj. naklady investi ni a na udr bu)

p i technickém eSeni citliv ji zva ovat zabor pozemk

nedostate ny rozsah podrobného IGP

nespravn vyhodnoceny podrobny IGP

nespravne zapracovani vysledk podrobného IGP do PD

absence komplexni rizikove analyzy (v SP byva rizikova analyza zabyvajici se
ekonomickym zhodnocenim, v PD rizikova analyza zabyvajici se scéna em mo nych
nehod v tunelu; kde je rizikova analyza geologickych a geotechnickych pom r
technického eSeni, zp sobu ra by, apod.?)

Spatn vypracovana rizikova analyza nehod je Spatnou zakladnou pro po arn
bezpe nostni eSeni tunelu (PB )
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Problémy p ip iprav
vypracované PB vytva i p du pro nadstandardni po adavky HZS, které neum rn
navysuji cenu tunelu

projednani problematického PB  m e vyrazn prodlou it proces ziskani stanoviska
HZS pro Uzemni izeni

projekt stavby (P) — dokumentace pro stavebni povoleni
obecn r zna kvalita projekt a technického eSeni
za ita praxe kdy zpracovatel PD je zarove zpracovatelem projektu stavby neumo uje
odhaleni koncep ni itechnické chyby ji u projektanta
nedostate na kvalita projekt = zvySené naroky na pracovniky-specialisty SDC p i
odhalovani nedostatk v projektu
nedostate na zkuSenost pracovnik S DC v p iprav s realizaci projekt
absence auditu projekt
p evzeti zav r nedostate n provedeného, p ipadn vyhodnoceného IGP
nespravn zadany nebo provedeny dopl ujici IGP
absence komplexni rizikove analyzy (nikoliv rizikové analyzy nehodové)
absence nové normy SN 73 7508 elezni ni tunely
vy adovani kvalitn  zpracovaného projektu geotechnického monitoringu
Spatna rizikova analyza nehod a nasledn Spatné PB ma vyrazny dopad do
technického eSeni a ceny tunelu
projednani problematického PB m e vyrazn prodlou it proces ziskani stanoviska
HZS pro stavebni izeni
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Problemy p ip iprav

problematicka legislativa (stavebni zakon .183/2006 Sb., vyvlast ovaci zakon
.184/2006 Sb.)
problém p i vykupu pozemk (absence Uzemnich plan malych obci, cenovych map)
problém vykupu pozemk = problém ziskani stavebniho povoleni
d leni staveb na etapy (stavebni Useky) kv li mo nosti ziskat stavebni povoleni
prodlu ujici se doba pro ziskani stavebnich povoleni v yvolava nutnost zahajit vyb rové
izeni d iv, ne jsou vydana vSechna stavebni povoleni pot ebna pro celou stavbu

stavebni povoleni
procesni pochybeni p i stavebnim izenim e zp sobit jeho soudni zruSeni

zadani stavby
procesni pochybeni p i vyb rovém izenim e zp sobitjeho vyrazné prodlou eni
p ipadn zruSeni
zvlastni technické podminky (ZTP) se asto stavaji posledni mo nosti jak eSit chyb jici
Vv Ci Vv projektu, p ipadn v ci, které se nepoda ilo zajistit v ramci p ipravy
v p ipad povoleni alternativnino eSeni je nutno tuto skute nost adn osSet it
v zadavaci dokumentaci, zejména v ZTP a adekvatn prodlou it dobu sout e
nutny audit zadavaci dokumentace
neup ednostnit nabidku s nejni Si cenou ani by se dostate n zd raz ovala kvalita a
kontrola
geotechnicky monitoring zadat odd len od vlastni stavby
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Problémy p irealizaci
ast realizace — zhotoveni stavby

etapizace (d leni stavby) a postupné ziskavani stavebnich povoleni ( asto na p eska ku)
m e znemo nit dodr et v projektu nastaveny harmonogr am stavby a zkomplikovat proces
logické navaznosti stavebnich objekt a provoznich soubor .

realiza ni dokumentace stavby (RDS)
zpracovatel PS by nem | byt zpracovatelem RDS
pozdni p edkladani realiza ni dokumentace
nedostate nost a neuplnost zpracovani realiza ni dokumentace

realizace stavby a uvedeni do provozu

zakladem je kvalitn uzav eny smluvni vztah

uplat ovani systému izeni rizik, jak p i uzavirani smluvniho vztahu, tak p i pln ni
smluvnich podminek a realizaci dila

zajiSt ni dostate ného mno stvi pracovnik -odbornik schopnych vykonavat kvalitni
dozor investora

d sledné vykonavani funkce technického dozora investora

d sledné hlidani kvality provedené prace

d sledné hlidani technologické kazn a schvalenych technologickych postup

d sledné provad ni kontrolniho monitoringu

d sledné uplat ovani observa ni metody, zejména p i pou iti NRTM

zlepSeni platebni moralky

finan n zainteresovat zhotovitele na usporach
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Zav r

Rostouci po et projekt tunel a zv tSujici se délka a technicka naro nost p ipravovanych
tunelovych staveb, klade velké naroky na odbornost vSech zu astn nych tj. na projektanty,
na zhotovitele a v neposledni ad i na pracovniky S DC, jako stavebniky a budouci spra vce.

P itom snaha o neustalé zvySovani tempa vystavby, nedostatek odbornik a ne zcela idealni
konkuren ni prost edi na trhu projek nim a zhotovitelském, sebou dlouhodob p inasi riziko
ni Si kvality p ipravnych a realiza nich praci.

Kontrola po adované kvality za této situace vy aduje odpovidajici po et odbornych
pracovnik jak v procesu p ipravy a projednani staveb tak p i jejich vlastni realizaci.

S DC, prost ednictvim svych pracovnik , klade a i nadale bude klast d raz na po adovanou
vysokou kvalitu dila a za sou asné ekonomické situace statu i na ekonomickou p im enost
staveb tunelovych objekt .

Jako zcela zasadni se jevi za it uplat ovat u vSech tunelovych staveb systém izeni rizik,
ktery se zabyva identifikaci, analyzou a vyhodnocenim rizikovych mist projektu tak, aby
nedoslo k negativhim zm nam nebo udalostem v pr b hu p ipravy, vystavby i provozu
hotoveho dila, jejich d sledkem je Skoda.
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Sipr

D kuji V am za pozornost



