
��������	���	
��
����������	���	
��
�� �� ��
�����
���	������
�����
���	���� �� ������ �� �	������	����� ��

���������� �� �� ���� 		 
��
�����
�������
��
�����
������� ����������
�����������
� �� �������
�
������
����������
�
������
����� �� �
�
�����
�
���� �� ������
��
������
��


�� �� ������������	
���������������	
����� �� �	
�����	
���� �� ������������ �� �� �����
�������
���� ��



�� �� ������������	
���������������	
����� �� �	
�����	
���� �� ������������ �� �� �����
�������
���� ��

���������� �� �� ���� 		 
��
�����
�������
��
�����
������� ����������
�����������
� �� �������
�
������
����������
�
������
����� �� �
�
�����
�
���� �� ������
��
������
��


Hustota zalidn � ní � eské republiky

Rozloha – 78 868,4 km2 (21. místo v Evrop� )
Po� et obyvatel – 10,509 mil (12. místo v Evrop� )
Pr� m� rná hustota zalidn� ní – cca 130 obyvatel/km2 (14. místo v Evrop� , 58. místo na sv� t� )
Po� et obcí – 6 249
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�elezni � ní sít � eské republiky

� eská republika má, díky historickému vývoji, jednu z nejhustších �elezni � ních sítí v Evrop� .              
V sou� asnosti víc ne� 10 000 km �eleznic má 21 stát � sv� ta. Délka �elezni � ní sít� v � R je    
9 430 km, z toho 1 870 km tratí je dvoukolejných, p�es 2 670 km tratí je elektrifikovaných. To 
p�edstavuje hustotu �elezni � ní sít� 0,12 km/km2. Tím se � R za�azuje mezi státy s nejv� tší
hustotou �elezni � ní sít� jako                                                           
je N� mecko, Belgie                                                   
nebo Švýcarsko.                                                       
V� tšina tratí je                                                             
normáln�
rozchodných                                                     
(1 435 mm),                                                     
97 km tratí je                                                             
úzkorozchodných                                                  
(760 mm). 
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Hustota �elezni � ní sít � � eské republiky

�elezni � ní sí� � eské republiky se vyzna� uje rozdílem mezi severní a ji�ní polovinou.               
Ji�ní polovina má dvakrát menší hustotu �eleznic ne� se verní.                                               
Celá sí� má radiální charakter v d� sledku geografického rázu � ech a velkého centra Prahy, 
mnoho tratí je ale také obvodových.                                                    
�elezni � ní sí� Moravy je rovn� � ovlivn � na                                                              
p�ita�livostí našeho hlavního m � sta,                                                            
ale na rozdíl od � ech má
charakter pr� chodní.
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� eská republika v kontextu Evropy

Hranice:
Polsko – 761,8 km
N� mecko – 810,3 km
Rakousko – 466,3 km
Slovensko – 251,8 km
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Hustota �elezni � ní sít � � eské republiky

Páte�í naší �elezni � ní sít� je tzv. první hlavní tah vedoucí od hranic se Spolkovou republikou 
N� mecko p�es D�� ín, Prahu, � eskou T�ebovou, Olomouc a Ostravu k hranicím se Slovenskou 
republikou.
Dalším významným tahem je tra� odd� lující se od prvního hlavního tahu v Kolín� sm� rem na 
Brno a pokra� ující ke hranicím s Rakouskem.                                                  
Významné jsou trat� z Prahy                                                        
sm� rem na jih a na západ,                                                            
také ty trat� , které
spojují oba hlavní
tahy. 
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Mapa Rakousko - Uherska z roku 1899
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�elezni � ní mapa z roku 1871
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�elezni � ní mapa z roku 1894



�� �� ������������	
���������������	
����� �� �	
�����	
���� �� ������������ �� �� �����
�������
���� ��

���������� �� �� ���� 		 
��
�����
�������
��
�����
������� ����������
�����������
� �� �������
�
������
����������
�
������
����� �� �
�
�����
�
���� �� ������
��
������
��


�elezni � ní mapa z roku 1894 - detail
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�elezni � ní mapa z roku 1899
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Geografie � eské republiky a tunely

Povrch (reliéf) � eska - p�eva�ující ráz pahorkatin a vrchovin:
• 67 % území le�í v nadmo �ské výšce do 500 m
• 32 % v rozmezí 500–1000 m
• asi 1 % nad 1000 m

Reliéf krajiny a hustota 
zalidn� ní si p�i budování
�elezni � ní sít� vy�ádaly 
výstavbu tunel� . S tou 
bylo zapo� ato ji v roce 
1842, stavbou p� vodního 
T�ebovického tunelu na 
trati Olomouc – Praha.

� esko se ne�adí mezi 
zem� s dlouhými tunely. 
Je to dáno charakterem 
� eské krajiny a také
nároky na sm� rové a 
prostorové vedení tratí v 
dob� , kdy byla v� tšina 
tunel� na našem území
budována.
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Z historie � eských �elezni � ních tunel �

• T�ebovický tunel - dokon� en 1845 - opušt� n 1865 - p�estav� n 1931-32 - zrušen 2005
• Tatenický (Krasíkovský) tunel – dokon� en 1845 – zrušen 2004
• Choce� ský tunel – dokon� en 1845 – zrušen 1949
• Slaví� ský tunel – dokon� en 1846 – opušt� n 1895
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Stavební p �ehled � eských �elezni � ních tunel �

� v roce 1845 postaveny první 3 tunely: T�ebovický (p� vodní), Tatenický a Choce� ský
� do roku 1850 postaveno dalších 17 tunel�
� od roku 1850 do roku 1900 postaveno 88 tunel�
� celkem do roku 1900 v � etn � postaveno 109 tunel �

� od roku 1900 do roku 1936 postaveno 30 tunel�
� od roku 1936 do roku 1945 postaveny 4 tunely
� od roku 1945 do roku 1989 postaveno 12 tunel�
� od roku 1989 do roku 2010 postaveno 11 tunel�
� celkem do roku 2010 bylo postaveno166 tunel � (44,712 km)

� z toho 76 tunel� dvoukolejných
� 4 tunely byly opušt� ny a 6 tunel� bylo zrušeno

�� k 1.1.2010 je provozovk 1.1.2010 je provozovááno 156 tunelno 156 tunel�� (42,684 km)(42,684 km)
� u 30 stavebn� dvoukolejných tunel� je polo�ena a provozována jen jedna kolej
� 38 tunel� je provozováno dvoukolejn� , 88 tunel� jednokolejn�
� nejdelší jednokolejný tunel je tunel B�ezno - 1.758 m
� nejdelší dvoukolejný tunel je tunel Vítkovský severní – 1.365 m
� 8 tunel� má délku nad 1.000 m
� 126 tunel� má délku do 350 m (*)

(*)Tunely nad 350 m délky jsou dle Vyhlášky Ministerstva vnitra � . 246/2001 Sb., která je                                                    
provád� cí vyhláškou k zákonu � . 133/1985 Sb. v platném zn� ní (o po�ární ochran � ),                                                              
objekty se slo�itými podmínkami pro zásah.
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Z historie � eských �elezni � ních tunel �

1992 - Blanenský � . 8/2                   2002 - Vep� ek 2004 - Krasíkov 2004 - Tatenický

2005 – T�ebovický 2005 – Malá Huba                          200 6 – Hn� vkovský I.

2006 – Hn� vkovský II.                          2007 – B � ezno 2008 – Vítkovské tunely 
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Stavební p �ehled � eských �elezni � ních tunel �

Tunely rozestav � né:

� Optimalizace trati Zbiroh – Rokycany (III. T�K)
• Osek (dvoukolejný tunel délky 324 m)

� Modernizace trati Votice – Benešov (IV. T�K)
• Votický (dvoukolejný tunel délky 588 m)
• Olbramovický (dvoukolejný tunel délky 480 m)
• Zahradnický (dvoukolejný tunel délky 1 030,4 m)
• Tomický I. (dvoukolejný tunel délky 324 m)
• Tomický II. (dvoukolejný tunel délky 254 m)

� Optimalizace trati st. hr. SR – Mosty u Jablunkova – Byst�ice n. Olší (III. T�K)
• Jablunkovský II. (p�estavba stávajícího jednokolejného tunelu na tunel dvoukolejný délky 612 m)

Tunely p � ipravené k realizaci:

� Modernizace trati Rokycany - Plze�
• Ejpovice (dva jednokolejné tunely délky 2 x 4 152 m)

Tunely projektované:

� Ústí nad Orlicí – Choce� , nová tra� (I. resp. III. T�K)
- navr�ena dvojice jednokolejných tunel � :

• Oucmanice (délka cca 5 km)
• Hem�e (délka cca 1,15 km)
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Stavební p �ehled � eských �elezni � ních tunel �

Tunely projektované:

� Modernizace  trati Brno – P�erov, I. etapa Bla�ovice – Nezamyslice
- navr�eny � ty� i nové dvoukolejné tunely:

• Holubický (délka 980 m)
• Rousinovský (délka 700 m)
• Habrovanský (délka 650 m)
• D�evnovický (délka 390 m)

� Modernizace trati Nemanice – Šev� tín (IV. T�K)
- p�edpokládá se výstavba dvou tunel� o délce 3 km, resp. 5 km

� Praha – Beroun – nové �elezni � ní spojení (III. T�K)
- navr�eny dva jednokolejné tunely délky 2 x 4,35 km,                                                 
resp. 2 x 17,9 km, resp. 2 x 12,9 km
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�elezni � ní sí � Evropy
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�elezni � ní koridory Evropy
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�elezni � ní koridory Evropy - dokumenty
• Zem� Evropské unie ve své koncepci evropských �eleznic (ve  snaze podpo�it �elezni � ní p�epravu osobní i 

nákladní) uplat� uje praktické kroky s cílem zajistit �elezni � ním podnik� m v silné konkurenci (p�edevším 
silni� ní dopravy) zvýšení podílu na trhu. 

• Evropská unie vydává dokumenty dvojího typu – doporu � ující a závazné . Základním dokumentem 
v oblasti dopravy jsou � ímské smlouvy, které stanovují postupné vytvá�ení spole� ného evropského trhu a 
jeho pravidla v oblasti dopravy. Vstoupily v platnost 1.1.1958 a byly n� kolikrát dopl� ovány a zp�es� ovány. 
Jedním z nejd� le�it � jších základních dokument� v oblasti dopravy je pak Maastrichtská smlouva (1993). Ta 
deklaruje nutnost vytvá�ení spole� né dopravní politiky � lenských zemí a pot�ebu vytvá�ení transevropských 
dopravních sítí. 

• Závazné dokumenty jsou právními normami EU, jejich� n edodr�ení je sankciováno. Tyto normy jsou 
samoz � ejm� závazné pro všechny � lenské státy EU.

• Z hlavních závazných sm� rnic lze uvést:
- na� ízení � . 2598/70, které definuje termín „dopravní cesta“,
- sm� rnice 2001/12/ES, kterou se m� ní sm� rnice 91/440/EHS o rozvoji �eleznic Spole � enství se zm� nami 

dle sm� rnice 2004/51/ES, která vy�aduje odd � lit alespo� ú� etn� dopravní cestu od dopravce, 
poslední zm� na byla dána sm� rnicí 2007/58/ES,
- sm� rnice 2001/13/ES, kterou se m� ní sm� rnice 95/18/ES pro ud� lování licencí �elezni � ním podnik� m se 

zm� nami dle sm� rnice 2004/49/ES,
- sm� rnice 2001/14/ES, kterou se m� ní sm� rnice 95/19/ES o alokaci kapacity dopravní cesty a její

zpoplatn� ní se zm� nami dle sm� rnice 2004/49/ES,
- rozhodnutí Evropského parlamentu � . 884/2004/EC m� nící Rozhodnutí � . 1692/96/EC o rozvoji TEN-T, 
- sm� rnice Evropského parlamentu a Rady 2004/50/ES ze dne 29. dubna 2004, kterou se m� ní sm� rnice 

Rady 96/48/ES o interoperabilit� transevropského vysokorychlostního �elezni � ního systému 
a sm� rnice Evropského parlamentu a Rady 2001/16/ES o interoperabilit� transevropského 
konven� ního �elezni � ního systému.
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�elezni � ní koridory – dohody a projekty

Pro vysoké fixní náklady �eleznice je d � le�itá koncentrace p �epravy na vytvo � enou hlavní transevropskou 
�elezni � ní sí � .
Tato sí� byla definována p�edevším v dohodách a projektech p�ijatých v rámci EHK/OSN i na úrovni Evropské
unie a Mezinárodní �elezni � ní unie:

- Dohoda AGC - evropská dohoda o mezinárodních �elezni � ních magistrálách - (31.5.1985 - EHK/OSN), 
p�ístup � SSR schválen vládou dne 8.2.1990 � . 78/90 a je zakotvena také v Zákon� � . 266 / 1994 

Sb. o drahách.
- Dohoda AGTC - evropská dohoda o nejd� le�it � jších trasách mezinárodní kombinované dopravy a s

ouvisejících objektech - (1.2.1991 -EHK/OSN), jménem � SFR byla dohoda podepsána v Praze 
dne 30.10.1991 a pro nástupnickou � eskou republiku vstoupila v platnost dnem 20.11.1994 a je 
zakotvena v zákon� � . 35 / 1995 Sb p�ístup � R schválen vládou dne 1.6.1994 � . 298/
- Projekt TER - projekt EHK/OSN - (od r. 1989),
- Projekt TEN - EU (CEMT) - multimodální koridory definované na II. Pan-evropské konferenci na Krét� státy 
st�ední a východní Evropy /CEEC/ ( 14.3.1994) a up�esn� ny v � ervnu 1997 v Helsinkách,
- Projekt TEN – T projekt EU - (od r. 2004)
- 30 prioritních evropských projekt �

Pro zajišt� ní kvalitního propojení se sousedními zem� mi v souladu se záv� ry evropské dopravní politiky,   
která doporu� uje podstatný p�esun p�epravních výkon� ze silnic na �eleznici. Na páte �ních koridorových 
tratích bude provedena modernizace v parametrech, je� jsou pln � srovnatelné s parametry obdobných tratí
v zahrani� í, a které vycházejí z mezinárodních dohod AGC (Evropská dohoda o hlavních �elezni � ních 
magistrálách) a AGTC (Evropská dohoda o nejd� le�it � jších trasách mezinárodní kombinované dopravy a 
souvisejících objektech) k ním� � R p�istoupila. Je nutné zabezpe� it technickou a provozní propojitelnost s 
�eleznicemi Evropy ve smyslu Sm � rnice EK 2001/16 o interoperabilit� konven� ní �elezni � ní dopravy.
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�elezni � ní koridory a projekty EU

Rozhodnutím Evropského parlamentu � . 884/2004/EC m� nící Rozhodnutí � . 1692/96/EC o rozvoji TEN-T byly 
definovány i prioritní projekty v nových státech EU. � eské republiky se týkají dva prioritní projekty 22 a 23, 
resp. jejich � ásti.
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�elezni � ní koridory – projekty 22 a 23

Rozhodnutím Evropského parlamentu � . 884/2004/EC m� nící Rozhodnutí � . 1692/96/EC o rozvoji TEN-T byly 
definovány i prioritní projekty v nových státech EU. � eské republiky se týkají dva prioritní projekty 22 a 23, 
resp. jejich � ásti.
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�elezni � ní koridory � eské republiky
I. koridor:   SRNSRN -- DD���� íín n -- Praha Praha -- Pardubice Pardubice -- �� eskesk áá TT�� ebovebov áá -- Brno Brno -- BB�� eclav eclav -- RakouskoRakousko
II. koridor:  Polsko Polsko -- Petrovice u KarvinPetrovice u Karvin éé -- Ostrava Ostrava -- PP�� erov erov -- BB�� eclav; odboeclav; odbo �� nnáá vv�� tev Ptev P �� erov erov -- Olomouc Olomouc 

-- �� eskesk áá TT�� ebovebov áá
III. koridor: SRN SRN -- Cheb Cheb -- PlzePlze�� -- Praha Praha -- OstravaOstrava –– SR;SR; odb.vodb.v�� tev Plzetev Plze�� -- DomaDoma�� lice lice -- SRNSRN
IV. koridor: SRN SRN -- DD���� íín n -- Praha Praha -- TTáábor bor -- VeselVeselíí nad Lunad Lu�� nicnicíí -- �� eskeskéé BudBud�� jovice jovice -- HornHorníí DvoDvo�� iišštt�� --

Rakousko 

Trat� musí vyhovovat
mezinárodním dohodám
AGC a AGTC o hlavních tratích 
v Evrop� :
� nejv� tší rychlost minimáln�
160 km/h 
� p�echodnost D4 podle UIC 
(22,5 t na nápravu) 
� prostorová pr� chodnost podle 
lo�né míry UIC-GB. 
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�elezni � ní koridory � eské republiky

I. tranzitní (IV. panevropský) koridor: (Berlin - Dresden) - D�� ín - Praha - Pardubice - � eská
T�ebová - Brno - B�eclav - (Wien / Bratislava - Budapest) - délka 457 km
Modernizace probíhala na základ� usnesení vlády � R � . 77/1994 a následn� � .1262/1999.

II. tranzitní koridor: (Gda� sk - Warzsawa - Katowice) - Petrovice u Karviné - Ostrava - P�erov 
- B�eclav; odbo� ná v� tev P�erov - Olomouc - � eská T�ebová – délka 206 km
Modernizace probíhala na základ� usnesení vlády � R � . 432/1995 následn� � . 1262/1999.

III. tranzitní koridor: (Le Havre - Paris - Frankfurt a.M.) - Cheb - Plze� - Praha - Ostrava -
(�ilina - Košice - Lvov); odbo � ná v� tev Plze� - Doma�lice - (Nürnberg) – délka 
665 km; (bez soub� hu s I. a II.T�K) je délka 357,8 km
Realizace  byla schválená usnesením vlády � R � . 575/2002 a následn� � .885/2005.

IV. tranzitní koridor: (Stockholm - Dresden) - D�� ín - Praha - Tábor - Veselí nad Lu�nicí -
� eské Bud� jovice - Horní Dvo�išt� - (Linz - Salzburg - Ljubljana - Rijeka - Zagreb) 
– délka 345 km; (bez soub� hu s I. T�K) je délka 216,2 km
Realizace byla schválená usnesením vlády � R � . 1317/ 2001 a následn� � .885/2005.
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�elezni � ní koridory � eské republiky

Hlavní cíle modernizace �elezni � ních koridor � :
- napojení �elezni � ní sít� � R na hlavní evropské magistrály
- dosa�ení tra �ové t�ídy zatí�ení - p �echodnosti D4 UIC tj. 22,5 t na nápravu pro 

úrove� tra�ové rychlosti 120 km/h v� etn�
- zvyšování tra�ové rychlosti a� na min 160 km/h*
- zavedení prostorové pr� chodnosti pro lo�nou míru UIC GC
- zajišt� ní podmínek pro mo�nost pou�ití jednotek s nakláp � cími sk�ín� mi pro 

dálkovou a mezinárodní dopravu
- zvýšení bezpe� nosti provozu novými dokonalejšími technologickými za�ízeními
- zvyšování cestovní rychlosti, bezpe� nosti a kultury cestování
- zvyšování spolehlivosti a pravidelnosti v osobní a nákladní doprav�
- sni�ování zát � �e �ivotního prost �edí

*Tra�ová rychlost je ovlivn� na p�edevším sm� rovým vedením jednotlivých úsek� koridor� , 
p�i� em� maximální rychlost na �elezni � ních tratích � R je omezena dosud 
platnými právními p�edpisy (provád� cí vyhláška � . 177/95 Sb. k zákonu o 
dráhách) na 160 km/h. 
U tunel� je to stávající � SN 73 7508 (2002), která platí pro projektování a stavbu 
ra�ených a hloubených tunel � na dráhách s tra�ovou rychlostí do 160 km/h.
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Dopravní politika a koncepce dopravy

Základním doporu� ujícím dokumentem (v souvislosti s tranzitními �elezn i� ními koridory) jsou 
tzv. „Zásady modernizace“.
Byly zpracovány v r. 1992 pro tehdejší � eskoslovensko a pro � eskou republiku byly upraveny 
a schváleny v roce 1993. Ve své první � ásti jsou v zásadách definovány jednotlivé koridory a 
stanoven zp� sob jejich modernizace. Ve druhé � ásti jsou pak definovány technické parametry 
v jednotlivých oborech. Ty byly pak ve dvou dodatcích upraveny a aktualizovány.

Po vzniku S�DC s.o. a � D a.s., byly „Zásady modernizace“ po t�etí aktualizovány a vydány 
jako sm� rnice generálního �editele � . 16/2005 pod názvem „Zásady modernizace a 
optimalizace vybrané �elezni � ní sít� � eské republiky“.

Aktualizace programu modernizace byla schválena usnesením vlády � . 885/2005 ze dne 13. 
� ervence 2005. Aktualizace reaguje na za�azení koridoru mezi prioritní projekty evropského 
zájmu v souladu s usnesením � . 884/2004/EC Evropského parlamentu a Rady Evropské unie, 
upravuje model financování a prodlu�uje dobu realiza ce do roku 2016.

V sou� asné dob� jsou výchozími závaznými nebo doporu� enými programy � R následující
dokumenty:
- Dopravní politika � eské republiky 2005 – 2013 (usnesení vlády � .882 z 13.7.2005),
- Harmonogram výstavby dopravní infrastruktury 2008 – 2013 a 2009 - 2016
- Strategie podpory dopravní obsluhy území,
- Politika územního rozvoje � eské republiky,
- Opera� ní program DOPRAVA na léta 2007 – 2013
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Investi � ní zdroje a plánování

Obecn� jsou prioritní osy TEN-T financovány p�ímo z rozpo� t� EU pro priority TEN-T, z 
kohezních fond� (fond� soudr�nosti), z Evropského fondu regionálního rozvo je nebo p� j� kami 
Evropské investi� ní banky.

Ostatní, neprioritní akce na sítích TEN-T, mohou být financovány také ze strukturálních fond� , 
konkrétn� z Opera� ního programu doprava (OPD).

Dalším zdrojem financování jsou národní zdroje, v p�ípad� � R se jedná o Státní fond dopravní
infrastruktury, � erpající prost�edky ze státní pokladny.

Proces investi� ního plánování navazuje na evropské i vnitrostátní závazné úmluvy, které
zahrnují nejvýznamn� jší investi� ní aktivity S�DC.

V sou� asnosti p�ipravované stavby v � R jsou:
- vyjmenovány v „Harmonogramu výstavby dopravní infrastruktury v letech 2009 – 2016“
(HVDI)
- vyjmenovány v „Návrhu rozpo� ti SFDI“
- ka�doro � n� schvalovány vládou a poslaneckou sn� movnou parlamentu � R

Následn� jsou konkrétní investi� ní akce za� len� ny do ka�doro � ního plánu investi� ních 
výstavby �elezni � ní dopravní infrastruktury.
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Investi � ní plánování

Proces investi� ního plánování a realizace rozvoje �elezni � ní infrastruktury je zna� n� závislý 
na prost�edcích, které S�DC získá z evropských a p �edevším národních zdroj� , co� je velice 
závislé na momentální politické reprezentaci a jejích prioritách.

Celková koncepce plánovaných staveb je pak narušena zárove� tím, �e není dostatek 
finan� ních prost�edk� po redukcích plánovaného rozpo� tu a n� které stavby musejí být 
zahájeny v pozd� jších letech, p�ípadn� v omezeném rozsahu.

Stává se, �e v dalším stupni projektové p �ípravy se �ešení zm� ní bez dodate� né zp� tné
vazby na celkovou koncepci zám� ru. Tím se m� �e � asto výhledové �ešení neúm� rn�
prodra�ovat bez o � ekávaného efektu p�i ekonomickém hodnocení.
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Postupné kroky p � i p � íprav � a realizaci staveb

� ást koncepce
� prognózy, pr� zkumy, územní plány
� koncep� ní studie (KS), studie mo�ností a p �íle�itostí – variantní �ešení
� studie proveditelnosti (SP) 
� územn� technická studie (ÚTS), podklad pro investi� ní zám� r (IZ)

� ást p � ípravy investice – zhotovení dokumentace
� investi� ní zám� r vybrané varianty
� studie z hlediska dopad� na �ivotní prost �edí (EIA)
� p�ípravná dokumentace pro územní rozhodnutí (PD)
� územní rozhodnutí
� projekt stavby (P) – dokumentace pro stavební povolení
� stavební povolení
� zadání stavby

� ást realizace – zhotovení stavby
� realiza� ní dokumentace stavby (RDS)
� realizace stavby a uvedení do provozu
� dokumentace skute� ného provedení stavby (DSPS)



�� �� ������������	
���������������	
����� �� �	
�����	
���� �� ������������ �� �� �����
�������
���� ��

���������� �� �� ���� 		 
��
�����
�������
��
�����
������� ����������
�����������
� �� �������
�
������
����������
�
������
����� �� �
�
�����
�
���� �� ������
��
������
��


Problémy p � i p � íprav �

� ást koncepce
� prognózy, pr� zkumy, územní plány

� absence jasné uzákon� né dopravní politiky (pouze vládní usnesení)
� problémy s územními plány zejména menších obcí (cenová mapa, vyvlast� ování)

� koncep� ní studie (KS), studie mo�ností a p �íle�itostí – variantní �ešení
� n� kdy zcela chybí
� jindy není variantní �ešení podlo�eno p �edb� �ným in�enýrsko geologickým pr � zkumem 
(IGP), p�ípadn� tento není dostate� ný

� studie proveditelnosti (SP)
� posouzení ekonomické vhodnosti tunelových staveb z dlouhodobého hlediska
� riziková analýza však bývá zam�� ena pouze na ekonomické hodnocení

� územn� technická studie (ÚTS), podklad pro investi� ní zám� r (IZ)
� m� la by být zpracována pro všechny hodnocené varianty
� m� la by p�edcházet studii proveditelnosti a její výsledky by m� ly být do ni zapracované

Jakákoliv stavba � i její etapa musí v�dy vycházet z celkového výhledové ho �ešení a nikoliv 
opa� n� , kdy se díl� í stavba p�ipraví � i dokonce realizuje a posléze se obtí�n � hledá a stanovuje 
cílový stav.

Studie �ešící �elezni � ní infrastrukturu zadává �ada orgán� státní správy a samosprávy bez 
pevn� stanovených pravidel a ty se pak bez �ádného postupu projednání a schválení dostávají
do územn� plánovacích dokumentací.
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Problémy p � i p � íprav �
� ást p � ípravy investice - zhotovení dokumentace

� investi� ní zám� r vybrané varianty

� studie z hlediska dopad� na �ivotní prost �edí (EIA)

� p�ípravná dokumentace pro územní rozhodnutí (PD)
� obecn� r� zná kvalita projekt� a technického �ešení
� pok�ivené konkuren� ní prost�edí na trhu projek� ních organizací
� tunel není solitér, ale je sou� ástí PD ur� itého úseku �elezni � ní trati
� jakákoliv chybná technická �ešení na jiných PS nebo SO mohou mít v rámci PD dopad      

na samotný tunel a jeho technické �ešení
� p�i výb� ru konstrukce a volb� technologie provád� ní je zcela zásadní posouzení
ekonomické vhodnosti z dlouhodobého hlediska (tj. náklady investi� ní a na údr�bu) 
� p�i technickém �ešení citliv� ji zva�ovat zábor pozemk �
� nedostate� ný rozsah podrobného IGP 
� nesprávn� vyhodnocený podrobný IGP
� nesprávné zapracování výsledk� podrobného IGP do PD
� absence komplexní rizikové analýzy (v SP bývá riziková analýza zabývající se 
ekonomickým zhodnocením, v PD riziková analýza zabývající se scéná�em mo�ných 
nehod v tunelu; kde je riziková analýza geologických a geotechnických pom� r� , 
technického �ešení, zp� sobu ra�by, apod.?)
� špatn� vypracovaná riziková analýza nehod je špatnou základnou pro po�árn �
bezpe� nostní �ešení tunelu (PB� )
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Problémy p � i p � íprav �
� vypracované PB� vytvá�í p� du pro nadstandardní po�adavky HZS, které neúm � rn�

navyšují cenu tunelu
� projednání problematického PB� m� �e výrazn � prodlou�it proces získání stanoviska 

HZS pro územní �ízení

� projekt stavby (P) – dokumentace pro stavební povolení
� obecn� r� zná kvalita projekt� a technického �ešení
� za�itá praxe kdy zpracovatel PD je zárove � zpracovatelem projektu stavby neumo� � uje 

odhalení koncep� ní � i technické chyby ji� u projektanta
� nedostate� ná kvalita projekt� = zvýšené nároky na pracovníky-specialisty S�DC p �i 

odhalování nedostatk� v projektu
� nedostate� ná zkušenost pracovník� S�DC v p �íprav� s realizací projekt�
� absence auditu projekt�
� p�evzetí záv� r� nedostate� n� provedeného, p�ípadn� vyhodnoceného IGP
� nesprávn� zadaný nebo provedený dopl� ující IGP
� absence komplexní rizikové analýzy (nikoliv rizikové analýzy nehodové)
� absence nové normy � SN 73 7508 �elezni � ní tunely
� vy�adovaní kvalitn � zpracovaného projektu geotechnického monitoringu
� špatná riziková analýza nehod a následn� špatné PB� má výrazný dopad do 

technického �ešení a ceny tunelu
� projednání problematického PB� m� �e výrazn � prodlou�it proces získání stanoviska 

HZS pro stavební �ízení
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Problémy p � i p � íprav �
� problematická legislativa (stavební zákon � .183/2006 Sb., vyvlast� ovací zákon 

� .184/2006 Sb.)
� problém p�i výkupu pozemk� (absence územních plán� malých obcí, cenových map)
� problém výkupu pozemk� = problém získání stavebního povolení
� d� lení staveb na etapy (stavební úseky) kv� li mo�nosti získat stavební povolení
� prodlu�ující se doba pro získání stavebních povolení v yvolává nutnost zahájit výb� rové

�ízení d�ív, ne� jsou vydána všechna stavební povolení pot �ebná pro celou stavbu

� stavební povolení
� procesní pochybení p�i stavebním �ízení m� �e zp � sobit jeho soudní zrušení

� zadání stavby
� procesní pochybení p�i výb� rovém �ízení m� �e zp � sobit jeho výrazné prodlou�ení

p�ípadn� zrušení
� zvláštní technické podmínky (ZTP) se � asto stávají poslední mo�ností jak �ešit chyb� jící

v� ci v projektu, p�ípadn� v� ci, které se nepoda�ilo zajistit v rámci p�ípravy
� v p�ípad� povolení alternativního �ešení je nutno tuto skute� nost �ádn� ošet�it                

v zadávací dokumentaci, zejména v ZTP a adekvátn� prodlou�it dobu sout � �e
� nutný audit zadávací dokumentace
� neup�ednostnit nabídku s nejni�ší cenou ani� by se dostate � n� zd� raz� ovala kvalita a 

kontrola
� geotechnický monitoring zadat odd� len� od vlastní stavby



�� �� ������������	
���������������	
����� �� �	
�����	
���� �� ������������ �� �� �����
�������
���� ��

���������� �� �� ���� 		 
��
�����
�������
��
�����
������� ����������
�����������
� �� �������
�
������
����������
�
������
����� �� �
�
�����
�
���� �� ������
��
������
��


Problémy p � i realizaci
� ást realizace – zhotovení stavby

� etapizace (d� lení stavby) a postupné získávání stavebních povolení (� asto na p�eská� ku) 
m� �e znemo�nit dodr�et v projektu nastavený harmonogr am stavby a zkomplikovat proces
logické návaznosti stavebních objekt� a provozních soubor� .

� realiza� ní dokumentace stavby (RDS)
� zpracovatel PS by nem� l být zpracovatelem RDS
� pozdní p�edkládání realiza� ní dokumentace
� nedostate� nost a neúplnost zpracování realiza� ní dokumentace

� realizace stavby a uvedení do provozu
� základem je kvalitn� uzav�ený smluvní vztah
� uplat� ování systému �ízení rizik, jak p�i uzavírání smluvního vztahu, tak p�i pln� ní
smluvních podmínek a realizaci díla
� zajišt� ní dostate� ného mno�ství pracovník � -odborník� schopných vykonávat kvalitní
dozor investora
� d� sledné vykonávání funkce technického dozora investora
� d� sledné hlídání kvality provedené práce
� d� sledné hlídání technologické kázn� a schválených technologických postup�
� d� sledné provád� ní kontrolního monitoringu
� d� sledné uplat� ování observa� ní metody, zejména p�i pou�ití NRTM
� zlepšení platební morálky
� finan� n� zainteresovat zhotovitele na úsporách
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Záv� r

� Rostoucí po� et projekt� tunel� a zv� tšující se délka a technická náro� nost p�ipravovaných 
tunelových staveb, klade velké nároky na odbornost všech zú� astn� ných tj. na projektanty, 
na zhotovitele a v neposlední �ad� i na pracovníky S�DC, jako stavebníky a budoucí sprá vce.

� P�itom snaha o neustálé zvyšování tempa výstavby, nedostatek odborník� a ne zcela ideální
konkuren� ní prost�edí na trhu projek� ním a zhotovitelském, sebou dlouhodob� p�ináší riziko 
ni�ší kvality p �ípravných a realiza� ních prací.

� Kontrola po�adované kvality za této situace vy�aduje  odpovídající po� et odborných 
pracovník� jak v procesu p�ípravy a projednání staveb tak p�i jejich vlastní realizaci.

� S�DC, prost �ednictvím svých pracovník� , klade a i nadále bude klást d� raz na po�adovanou 
vysokou kvalitu díla a za sou� asné ekonomické situace státu i na ekonomickou p�im�� enost 
staveb tunelových objekt� . 

� Jako zcela zásadní se jeví za� ít uplat� ovat u všech tunelových staveb systém �ízení rizik, 
který se zabývá identifikací, analýzou a vyhodnocením rizikových míst projektu tak, aby 
nedošlo k negativním zm� nám nebo událostem v pr� b� hu p�ípravy, výstavby � i provozu 
hotového díla, jejich� d � sledkem je škoda.



�� �� ������������	
���������������	
����� �� �	
�����	
���� �� ������������ �� �� �����
�������
���� ��

���������� �� �� ���� 		 
��
�����
�������
��
�����
������� ����������
�����������
� �� �������
�
������
����������
�
������
����� �� �
�
�����
�
���� �� ������
��
������
��




�� �� ������������	
���������������	
����� �� �	
�����	
���� �� ������������ �� �� �����
�������
���� ��

���������� �� �� ���� 		 
��
�����
�������
��
�����
������� ����������
�����������
� �� �������
�
������
����������
�
������
����� �� �
�
�����
�
���� �� ������
��
������
��




�� �� ������������	
���������������	
����� �� �	
�����	
���� �� ������������ �� �� �����
�������
���� ��

���������� �� �� ���� 		 
��
�����
�������
��
�����
������� ����������
�����������
� �� �������
�
������
����������
�
������
����� �� �
�
�����
�
���� �� ������
��
������
��




�� �� ������������	
���������������	
����� �� �	
�����	
���� �� ������������ �� �� �����
�������
���� ��

���������� �� �� ���� 		 
��
�����
�������
��
�����
������� ����������
�����������
� �� �������
�
������
����������
�
������
����� �� �
�
�����
�
���� �� ������
��
������
��




�� �� ������������	
���������������	
����� �� �	
�����	
���� �� ������������ �� �� �����
�������
���� ��

���������� �� �� ���� 		 
��
�����
�������
��
�����
������� ����������
�����������
� �� �������
�
������
����������
�
������
����� �� �
�
�����
�
���� �� ������
��
������
��




�� �� ������������	
���������������	
����� �� �	
�����	
���� �� ������������ �� �� �����
�������
���� ��

���������� �� �� ���� 		 
��
�����
�������
��
�����
������� ����������
�����������
� �� �������
�
������
����������
�
������
����� �� �
�
�����
�
���� �� ������
��
������
��




�� �� ������������	
���������������	
����� �� �	
�����	
���� �� ������������ �� �� �����
�������
���� ��

���������� �� �� ���� 		 
��
�����
�������
��
�����
������� ����������
�����������
� �� �������
�
������
����������
�
������
����� �� �
�
�����
�
���� �� ������
��
������
��


DD�� kuji Vkuji V áám za pozornostm za pozornost


